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cual se emitieron nuevas orientaciones y directrices que desarrollaron disposiciones de orden
nacional que inciden en la adecuacion de la prestacién del servicio educativo, como es el caso
de la organizacion y desarrollo de los Calendarios Académicos 2020, para las entidades
territoriales certificadas en educacion, que presentan situaciones especiales en la totalidad o
parte de su jurisdiccion y que, por lo tanto, requieren la adopcion de medidas para evitar que
se afecten los aprendizajes previstos en las areas basicas o la culminacion del afio escolar de
los nifios, nifias, adolescentes y jovenes.

Que la Ley 715 de 2001 en sus articulos 6 y 7, establece que comresponde a las entidades
territoriales certificadas en educacion dirigir, planificar y prestar el servicio educativo en los
niveles de preescolar, basica y media en sus distintas modalidades, asi como mantener la
cobertura y propender por su ampliacion. A su vez, el articulo 32 de esta misma ley establece
que las entidades temitoriales certificadas, deben contar con un sistema de informacion del
sector educativo y mantenerlo actualizado de acuerdo con las orientaciones que para tal fin
determine la Nacion.

Que, por su parte, el Titulo 6 de la Parte 3 del Libro 2 del Decreto 1075 de 2015 "Por medio
del cual se expide el Decreto Unico Reglamentario del Sector Educacién”, asigna a las
entidades territoriales certificadas en educacién el deber de administrar y responder por el
funcionamiento, oportunidad y calidad de la informacién educativa departamental, distrital o
municipal, asi como de suministrar dicha informacion a la Nacion en las condiciones que
establezca el Ministerio de Educaciéon Nacional.

Que, en aras de garantizar la accesibilidad al sistema educativo, el Ministerio de Educacion
Nacional expidié la Resolucion 07797 de 2015 “Por medio de la cual se establece el proceso
de gestion de la cobertura educativa en las Entidades Territoriales Certificadas”, cuyo objeto
consiste en “...establecer el proceso de gestion de la cobertura educativa a cargo de las
Entidades Territoriales Certificadas— ETC, que busca articular el recurso humano, de
infraestructura y de estrategias de permanencia del sistema educativo estatal, con el fin de
garantizar el goce efectivo del derecho a la educacion, asegurando la prestacion del servicio
educativo y su continuidad durante el calendario escolar”.

Que la totalidad de entidades temitoriales certificadas en educacion, maodificaron sus
calendarios académicos para la vigencia 2020, en el marco del compendio de normas
decretadas en torno a la emergencia sanitaria por causa del coronavirus COVID-19, limitando
el tiempo para la ejecucion del cronograma de actividades establecido en el articulo 32 de la
Resolucion 07797 de 2015, que deben cumplir anualmente los responsables del proceso de
gestion de la cobertura educativa en las entidades territoriales certificadas.

Que teniendo en cuenta las implicaciones de la emergencia sanitaria y el aislamiento
preventivo obligatorio sobre la prestacion del servicio educativo, y para efectos de garantizar
que el proceso de gestion de cobertura reglado en los capitulos IV y V de la Resolucion 07797
de 2015, no sufra traumatismos que conlleven al menoscabo del acceso al servicio publico de
la educacion, se hace necesario modificar transitoriamente el cronograma del proceso de
gestion de cobertura educativa contenido en el articulo 32 de la mencionada Resolucion,
otorgando a las entidades territoriales certificadas, plazos mas amplios, que les permitan
flexibilizar sus propios cronogramas y cumplir con las actividades requeridas de manera
oportuna.

Que en cumplimiento del Decreto 1081 de 2015, modificado por el Decreto 270 de 2017, y los
articulos 3° y 8° de la Ley 1437 de 2011, el proyecto de resolucion, fue publicado para
participacion ciudadana en la pagina web del Ministerio de Educacion Nacional del 4 al 18 de
septiembre de 2020.

Que, en ejercicio de la atribucion a cargo del Estado de regular y ejercer la suprema inspeccion
y vigilancia de la educacion con el fin de velar por su calidad, asi como dictar los lineamientos
que se requieran para que el servicio publico de la educacion sea un derecho real y efectivo,
se

RESUELVE

Articulo 1. Adicionar un paragrafo transitorio al articulo 32 de la Resolucién 07797 de 2015, el
cual quedara asi:

«Paragrafo transitorio. Se modifica el cronograma de actividades del proceso de gestion de
cobertura educativa a partir de la etapa de «Solicitud y asignacién de cupos educativos», el
cual sera aplicable desde la primera semana de septiembre de 2020 y hasta la cuarta semana
de marzo de 2021, asi:

Actividad Fecha de inicio Fecha de finalizacion
Solicitudes de cupos y traslados de
estudiantes activos. Aplica para

alumnos activos en cada 12 semana de 32 semana de
establecimiento educativo estatal y para| septiembre de 2020 noviembre de 2020
alumnos que solicitan traslado a oftra
institucion.

a
Inscripciéon de alumnos nuevos. 1* semana do Abierta

septiembre de 2020

Oficializacion del reporte de inscripcion
de alumnos nuevos en el SIMAT.

Oficializacion del reporte de solicitud
de cupos de alumnos activos en el

4? semana de enero de 2021

32 semana de 42 semana de

SIMAT noviembre de 2020 noviembre de 2020
Promocidn y aprobacion de traslados de 42 semana de 22 semana de
estudiantes. noviembre de 2020 diciembre de 2020

.. . 32 semana de 42 semana de febrero
Reprobacion de estudiantes. noviembre de 2020 de 2021
Asignacion de cupos para alumnos|Una vez ejecutada la Abierta
nuevos. promocion

., . . Una vez ejecutada la | 4 semana de marzo de
Renovacion matricula alumnos activos. promocion 2021
Matricula de alumnos nuevos. Una vez ejecutada la Abierta

promocion

Novedades de retiro de estudiantes. Permanente
Asignacion de  estrategias de
| permanencia.

Caracterizacion de la poblacion en
riesgo de desercion.

Expedicion del acto administrativo de
distribucién de planta docente, directivo
docente y administrativa.

Fin del calendario
escolar en la entidad
temitorial certificada

Inicio del calendario
escolar en la entidad
territorial certificada

32 semana de 42 semana de marzo de
noviembre de 2020 2021

La ETC definira las fechas de las auditorias
que debe adelantar para el proceso de
gestion de cobertura

Fecha de inicio

Auditorias a los establecimientos

Educativos.

Actividad | Fecha de finalizacién
Corte MEN matricula oficial, contratada
y no oficial. Generacion de anexos 6A y
5A.

Reporte de informacion de
infraestructura fisica (construcciones y/o
adecuaciones en edificaciones) en el
sistema que disponga el MEN.

42 semana de marzo de 2021

Permanente

La fecha de finalizacion se establece como un plazo maximo para la ejecucion de las
actividades en el sistema de informacion de matricula, sin perjuicio de que las entidades
territoriales certificadas ejecuten estas actividades antes de la fecha limite, de acuerdo con sus
propios cronogramas (fijados en actos administrativos de caracter territorial).

Las entidades territoriales certificadas que modifiquen sus actos administrativos de gestion de
cobertura deberan cargar el documento en el Sistema de Informacion de Matricula -SIMAT- a
través de la opcion establecida para tal efecto.

Articulo 2. La presente resolucion rige a partir de su publicacion y por el término establecido
en el articulo primero de este acto administrativo.

PUBLIQUESE Y CUMPLASE
Dada en Bogota, D. C., a los
LA MINISTRA DE EDUCACION NACIONAL,

%«m@u&m

(C.F).

MINISTERIO DE TRANSPORTE

RESOLUCIONES

RESOLUCION NUMERO 20203040015885 DE 2020
(octubre 15)

"Por la cual se reglamentan los Planes de Movilidad Sostenible y Segura, para municipios,
distritos, dreas metropolitanas y se dictan otras disposiciones”

LA MINISTRA DE TRANSPORTE

En uso de sus facultades constitucionales y legales, en especial las conferidas por el articulo 1
de la Ley 769 de 2002, modificado por el articulo 1 de la Ley 1383 de 2010, y el articulo 1 de la
Ley 1083 de 2006 modificado por el articulo 96 de la Ley 1955 de 2019, y

CONSIDERANDO

Que el articulo 1 de la Ley 769 de 2002 dispone que le corresponde al Ministerio de Transporte
como autoridad suprema de transito definir, orientar, vigilar e inspeccionar la ejecucién de la
politica nacional en materia de transito.

Que el articulo 1 de la Ley 1083 de 2006 modificado por el articulo 96 de la Ley 1955 de 2019
modificé el, sefialando lo siguiente:

“Articulo 1°. Planes de Movilidad Sostenible y Sequra para Municipios, Distritos y Areas
Metropolitanas. Los municipios y distritos que deben adoptar planes de ordenamiento
territorial en los términos del literal a) del articulo 9° de la Ley 388 de 1997, formularadn,
adoptardn y ejecutardn planes de movilidad. Los planes de movilidad sostenible y segqura
dardn prelacién a los medios de transporte no motorizados (peatén y bicicleta) y al
transporte publico con energéticos y tecnologias de bajas o cero emisiones.

En todo caso, los planes de movilidad deberdn determinar objetivos y metas de movilidad
sostenible, articulados con los respectivos planes de ordenamiento territorial, cuyo total
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cumplimiento deberd garantizarse mediante la formulacion y ejecucién de estrategias,
programas y proyectos.

Cualquier municipio que esté fuera de esta obligacién podrd formular, adoptar y ejecutar su
plan de movilidad en el morco de los objetivos y metas de movilidad sostenible y segura, en
especial capitales departamentales, municipios con nodos de comercio exterior, con
intensidad turistica, o con altos indices de contaminacion o siniestralidad.

Las areas metropolitanas definidas por el articulo 319 de la Constitucién Politica de
Colombia y que se encuentren legalmente conformadas, debergn formular, adoptar y
ejecutar planes de movilidad sobre lo totalidad del territorio de los municipios que la
conforman. Los planes de movilidad metropolitanos deberdn formularse, adoptarse y
ejecutarse con los mismos pardmetros definidos para los municipios y distritos; asi mismo,
deberdn garantizar concordancia con el nivel de prevalencia tanto de los planes integrales
de desarrollo metropolitano como de los planes estratégicos de ordenamiento territorial
metropolitano definidos por lo Ley 1625 de 2013, que le corresponda a cada drea
metropolitana.

Los contenidos de los planes de desarrollo municipal y distrital de que trata la Ley 152 de
1994, deben armonizarse con los objetivos y metas de los planes de movilidad.

Los municipios y distritos que integran y hacen parte del territorio de un drea metropolitana,
deben armonizar igualmente sus planes de desarrollo con el plan de movilidad de la
respectiva drea metropolitana, en los términos del presente articulo.

La formulacién de los planes de movilidad sostenible y segura deberd enmarcarse en la
estrategia para la implementacién de los Objetivos de Desarrollo Sostenible en Colombia.

Pardgrafo. EI Ministerio de Minas y Energia y el Ministerio de Ambiente y Desarrollo
Sostenible, dentro de los seis (6) meses siguientes a la promulgacion de esta ley, establecerd
mediante reglamentacion la definicion de energéticos de bajas o cero emisiones, teniendo
como criterio fundamental su contenido de componentes nocivos para la salud y el medio
ambiente. El Ministerio de Transporte y el Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible
expedirén la reglamentacion de tecnologias vehiculares de bajas o cero emisiones. Las
definiciones y reglamentaciones deberdn ser actualizadas de manera cuatrienal
considerando los constantes avances en los energéticos y en las tecnologias.”

Que en las “Bases del Plan Nacional de Desarrollo 2018 - 2022: Pacto por Colombia, pacto por la
equidad” que hace parte integral de la Ley 1955 de 2019, en el numeral 2 del literal a) del
numeral 2 del literal B del pacto por el transporte y la logistica para la competitividad y la
integracion regional, establece:

“Implementacion de planes de movilidad en las ciudades. Mintransporte reglamentard los
plones de movilidad con el propdsito de facilitar la implementacion de propuestas locoles de
infraestructura de movilidad, servicios de tronsporte y logistico, regulacion y control de la
movilidad, articulodas con el POT, en concordancio con su autonomia territorial, sus planes
de desorrollo municipoles y su disponibilidad de recursos. Asi mismo, de conformidad con lo
Ley 1083 de 2006, se debe considerar el Plan Maestro de Porqueoderos del municipio,
incluyendo las condiciones operacionales y torifarias”

Que el articulo 69 de la Ley 1682 de 2013 en consonancia con el articulo 2.4.5.4. del Decreto
1079 de 2015, le otorgd al Ministerio de Transporte la facultad de establecer corredores
logisticos de importancia estratégica para el pais, asi como de reglamentar de manera conjunta
y coordinada con los municipios comprendidos dentro del corredor logistico el flujo de carga
dentro de dicho corredor, con el objetivo entre otros de: (i) articular de manera adecuada la
infraestructura y los servicios sobre los cuales se presta el transporte, (ii) armonizar las
caracteristicas del eje vial {intersecciones a nivel y desnivel, variantes, accesos, calzadas de
servicio, sefalizacién horizontal y vertical, entre otros), (iii) efectuar las inversiones en
infraestructura para la logistica y (iv) garantizar las condiciones estables de operacién del
corredor de manera continua.

Que conforme lo anterior, el Ministerio de Transporte mediante el articulo 1 de fa Resolucion
0164 de 2015, establecié los corredores logisticos de importancia estratégica en el pais.

Que el Documento CONPES 3982 de 2020 “Politica Nacional Logistica” establecié como una de
sus acciones que “para optimizar las operaciones logisticas en las aglomeraciones urbanas y
promover territorios competitivos a través del uso eficiente de la infraestructura, para el 2022,
el Ministerio de Transporte, con el apoyo del Ministerio de Vivienda, Ciudad y Territorio; el
Ministerio de Agricultura y Desarrollo Rural; el Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible, y
el DNP, definira lineamientos de ordenamiento territorial en logistica urbana y rural para
municipios, distritos y dreas metropolitanas”.

Que el Documento CONPES 3991 de 2020 “Politica Nacional de Movilidad Urbana y Regional”,
establece en el eje estratégico “Fortalecimiento de la institucionalidad para la implementacion
y seguimiento de proyectos de movilidad en las ciudades y aglomeraciones urbanas”, la linea de
accion 2.1 “Consolidacién de la institucionalidad en el marco del sistema de ciudades” en la cual
determina que el Ministerio de Transporte con el apoyo del DNP, reglamentara la Ley 1083 de
2006 modificada por la Ley 1955 de 2019 con el fin de fortalecer el instrumento de plan de
movilidad y, por ende, la capacidad institucional de los territorios en la gestidn de la movilidad.

Que para expedir el presente acto administrativo, se tienen en cuenta los resultados de la

consultoria KFW-103146 de 2018/DNP adelantada por el Departamento Nacional de Planeacién
- DNP, cuyo objeto fue “Disefiar los lineamientos bdsicos y minimos para la formulacion,
implementacion y seguimiento de Planes de Movilidad Sostenible considerando categorias que
respondan a las condiciones de conectividad, accesibilidad y desplazamiento presentes en los
territorios”, y el trabajo articulado entre el Ministerio de Transporte y el Departamento Nacional
de Planeacion-DNP. ’

Que el citado estudio de consultoria evidencia que desde la expedicién de la Ley 1083 de 2006,
solamente 22 municipios han adoptado mediante Decreto sus correspondientes planes de
movilidad, que algunos de ellos no cuentan con los elementos necesarios para cumplir los
contenidos definidos por la Ley 1083 de 2006 y que en la actualidad no existe un instrumento
reglamentario que permita orientar a los municipios y distritos en la elaboracién de los citados
planes de movilidad. :

Que conforme lo expuesto, el Viceministerio de Transporte solicité la expedicién del respectivo
acto administrativo mediante memorando 20201010054723 del 13 de agosto de 2020 con el fin
de reglamentar los Planes de Movilidad Sostenible y Segura de que trata el articulo 1 de la Ley
1083 de 2006 modificado por el articulo 96 de la Ley 1955 de 2019.

Que el contenido de la presente Resolucion fue publicado en la pdgina Web del Ministerio de
Transporte, en cumplimiento de lo determinado en el numeral 8 del articulo 8 de la Ley 1437 de
2011, el articulo 21.21.14 del Decreto 1081 de 2015 modificado y adicionado por el Decreto 270
de 2017 la Resolucién 994 de 2017 del Ministerio de Transporte, del 19 de agosto al 7 de
septiembre de 2020 con el objeto de recibir opiniones, sugerencias, comentarios o propuestas
alternativas de la ciudadania o interesados.

Que el Viceministerio de Transporte mediante memorando 20201130064823 del 2 de octubre
de 2020 certifica que las observaciones presentadas durante el tiempo de publicacién fueron
atendidas segln correspondia.

Que el Viceministerio de Transporte conservara los documentos asociados a la publicacién del
presente acto administrativo. Todo ello en concordancia con las politicas de gestién documental
y de archivo de la entidad.

Que en mérito de lo expuesto,
RESUELVE

ARTICULO 1. Objeto. La presente Resolucién tiene por objeto reglamentar los Planes de
Movilidad Sostenible y Segura para municipios, distritos y areas metropolitanas, de conformidad
con lo establecido en el articulo 1 de la Ley 1083 de 2006 modificado por el articulo 96 de la Ley
1955 de 2019.

ARTICULO 2. Ambito y alcance de aplicacion. Las disposiciones contenidas en la presente
Resolucién rigen en todo el territorio nacional y seran aplicables a todos los municipios, y
distritos que deben adoptar Plan de Ordenamiento Territorial en los términos del literal a) del
articulo 9° de la Ley 388 de 1997 o la norma que la modifique, adicione o sustituya; asi como a
las areas metropolitanas legalmente constituidas.

Paragrafo. Los municipios que, sin estar obligados a adoptar Plan de Ordenamiento Territorial,
estén interesados en elaborar e implementar el Plan de Movilidad en el marco de los objetivos
y metas de movilidad sostenible y segura, en su jurisdiccion, deberén dar cumplimiento a lo
sefialado en la presente Resolucién.

ARTICULO 3. Definiciones. Para efectos de la presente Resolucién y de la metodologia para
elaboracién e implementacidn de los Planes de Movilidad Sostenible y Segura, se establecen las
siguientes definiciones:

Estrategia: Cadena de acciones planificadas que busca estructurar una linea de relaciones entre
opciones para construir factibilidad a los objetivos de desarrollo sostenible en procura de definir
las mejores alternativas para lograr las metas.

Meta: Cuantificacién de los objetivos a alcanzar con los recursos disponibles, en un tiempo
determinado.

Movilidad: Conjunto de atributos y de habilidades que se relacionan, condicionan y definen el
desplazamiento de personas y cosas, tanto de manera individual como agregada, que son
realizados para satisfacer necesidades y deseos bajo un marco socio espacial, ambiental,
econémico y cultural que resultan de la interaccién con el territorio donde ocurren o se
materializan dichos desplazamientos.

Movilidad Segura: Garantia del derecho a la movilidad en condiciones de seguridad, en
concordancia con lo dispuesto en el articulo segundo de la Constitucién Politica, a partir de la
gestion del estado en la seguridad vial, la seguridad ciudadana, la confiabilidad en los sistemas
de transporte y la proteccién de la integridad de los usuarios de los componentes de la
movilidad. ‘

Movilidad Sostenible: Aquella que es capaz de satisfacer las necesidades de la sociedad de
moverse libremente, acceder, comunicarse, comercializar o establecer relaciones sin sacrificar
otros valores humanos ecolégicos basicos actuales o futuros. Es decir, debe incluir principios
basicos de eficiencia, seguridad, equidad, bienestar (calidad de vida), competitividad y salud de
conformidad a lo dispuesto por el World Business Council for Sustainable Development.

Plan de Movilidad: Instrumento de planeacién estratégica que .define la orientacién de las
politicas de movilidad, a partir de objetivos y metas de movilidad sostenible, articulados con los
respectivos planes de ordenamiento territorial, garantizando la formulacion y ejecucién de
estrategias, programas y proyectos debidamente articulados con el fin de mejorar la calidad de
vida de las personas y la competitividad de la entidad territorial.

Programa: Conjunto de intervenciones homogéneas, reagrupadas para alcanzar objetivos
globales. Estd delimitado en cuanto al calendario y al presupuesto, y muy a menudo se encuentra
bajo las orientaciones y la responsabilidad de un comité.



Edicién 51.469
Viernes, 16 de octubre de 2020

DIARIO OFICIAL 15

Proyectos especificos: Son aquellos que hacen parte de un programa, cumplen un determinado
objetivo y se pueden ejecutar en forma independiente.

Proyectos estructurantes: son aquellos que haran parte de uno o mas programas, cumpliendo
mds de un objetivo y son aquellos que se orientardn a la transformacién de los patrones de
movilidad sostenible y segura, debiéndose ejecutar en diferentes frentes y periodos.

ARTICULO 4. Articulacién de los Planes de Movilidad Sostenible y Segura. De conformidad con
lo establecido en el articulo 1 de la Ley 1083 de 2006, modificado por el articulo 96 de la Ley
1955 de 2019, los Planes de Movilidad Sostenible y Segura, deberan articularse con el modelo
de ordenamiento territorial definido en el Plan de Ordenamiento Territorial — POT y reconocer
el transporte publico como eje estructurante, mediante la formulacion y ejecucion de
estrategias, de programas y proyectos.

Los Planes de Movilidad Sostenible y Segura, también deberan articularse con los planes de
desarrollo del municipio, distrito o drea metropolitana y su disponibilidad de recursos.

Paragrafo 1. En los municipios o distritos en donde no se haya aprobado el ajuste del Plan de
Ordenamiento Territorial, la informacion contenida en el Plan de Movilidad Sostenible y Segura,
se tendra como base para la delimitacién de las dreas que forman parte de los sistemas de
provision del servicio publico de transporte y determinaciéon de las caracteristicas de la
infraestructura para éste.

Pardgrafo 2. Los Planes de Movilidad Sostenible y Segura deberan articularse con los
instrumentos de planeacion de orden departamental y nacional.

Paragrafo 3. La formulacion de los Planes de Desarrollo Municipal, Distrital 0 Metropolitano se
deberd adelantar en armonia con los programas, proyectos y acciones definidas en los Planes
de Movilidad Sostenible y Segura.

No obstante, los proyectos estructurantes y especificos de los Planes de Movilidad Sostenible y
Segura, podran ser reformulados en funcién de lo aprobado en el Plan de Desarrollo municipal,
distrital o metropolitano, bajo criterios de impacto regional, sostenibilidad ambiental, social,
técnica y financiera, siempre y cuando no se afecte los objetivos, metas y programas al cual
pertenecen dentro del plan.

Paragrafo 4. Los Planes de Movilidad Sostenible y Segura, deberan tener en cuenta las
determinantes ambientales de cada municipio y lo establecido en el numeral 5 del articulo 31
de \a Ley 99 de 1993 o aquella que la modifique, adicione o sustituya, garantizando que el factor
ambiental sea tenido en cuenta en las decisiones que se adopten.

Paragrafo 5. Los Planes de Movilidad Sostenible y Segura deberan considerar la posible
implementacion de un Sistema Inteligente local para la Infraestructura, el Transito y Transporte
-SILITT y su eventual conexidon con el Sistema Inteligente Nacional para la Infraestructura,
Transito y Transporte- SINITT.

ARTICULO 5. Etapas de los Planes de Movilidad Sostenible y Segura. Para la elaboracién e
implementacién de los Planes de Movilidad Sostenible y Segura, el alcalde municipal o distrital
o la autoridad metropolitana o en quien se delegue tal funcién, debera desarrollar las siguientes
etapas:

Diagnostico.

Formulacion.

Adopcion

Ejecucion.

Seguimiento y evaluacion.

vk whe

Paragrafo. Para la elaboracion e implementacion de las etapas antes sefialadas, debera darse
cumplimiento a lo establecido en la Metodologia para la formulacién de los Planes de Movilidad
Sostenible y Segura incluida en el anexo de la presente Resolucidn, el cual hace parte integral
de la misma.

ARTICULO 6. Etapa de formulacion de los Planes de Movilidad Sostenible y Segura. Los Planes
de Movilidad Sostenible y Segura deberan contemplar dentro de su estructura en la etapa de
formulacién, como minimo los siguientes componentes:

1. Estratégico: Constituido por los objetivos de movilidad sostenible, estrategias y metas del
plan.

2. De ejecucién: Constituido por el conjunto de programas y proyectos del plan indicando los
responsables de la ejecucion de los mismos, asi como sus fuentes de financiacién.:

3. De seguimiento y evaluacion: Constituido por los indicadores e instrumentos de seguimiento
de las metas y los mecanismos de evaluacién de cumplimiento de los planes.

4. De Identificacion de riesgos y acciones para su mitigacion: Elaboracién de la matriz de riesgos,
en la que se identifiquen las amenazas y riesgos que puedan afectar la movilidad sostenible
y segura durante el tiempo de su ejecucidén, que incluya las acciones a desarrollar en caso de
presentarse.

Paragrafo. Para el desarrollo de los contenidos de los Planes de Movilidad Sostenible y Segura,
los municipios, distritos y areas metropolitanas, deberan dar cumplimiento a lo dispuesto en el
Anexo de la presente resolucidn, el cual hace parte integral de la misma.

ARTICULO 7. Etapa de adopcion de los Planes de Movilidad Sostenible y Segura. Una vez
cumplidas integralmente las etapas de diagnéstico y formulacién, descritas en la presente
Resolucién, el alcalde municipal o distrital o la autoridad metropolitana, adoptarda mediante
Decreto o acto administrativo segln corresponda, el Plan de Movilidad Sostenible y Segura y el
documento técnico de soporte, el cual debera hacer parte integral del mismo.

Paragrafo 1. El municipio, distrito o area metropolitana que al momento de ia entrada en
vigencia de la presente Resolucion no cuente con un Plan de Movilidad, deberd acogerse a lo
sefialado en la presente Resolucién y surtir las etapas de diagndstico, formulacién y adopcién en
un plazo maximo de veinticuatro (24) meses contados a partir de la entrada en vigencia de la
misma.

Paragrafo 2. El municipio, distrito o area metropolitana que al momento de la entrada en
vigencia de la presente Resolucién cuente con un Plan de Movilidad para su jurisdiccion, debera
realizar las modificaciones a que haya lugar conforme a lo estipulado en la presente Resolucién,
en un plazo maximo de veinticuatro (24) meses contados a partir de la entrada en vigencia de la
misma.

ARTICULO 8. Actualizacién y/o modificacion de los Planes de Movilidad Sostenible y Segura.
Los municipios, distritos y dreas metropolitanas, deberdn actualizar o modificar el Plan de
Movilidad Sostenible y Segura, para darle continuidad, a través de nuevos programas, proyectos
y acciones debidamente articulados con el Plan de Ordenamiento Territorial-POT y considerando
los analisis técnicos realizados en la etapa de seguimiento del Plan de Movilidad Sostenible y
Segura.

Las entidades territoriales, deberan actualizar y/o modificar el Plan de Movilidad Sostenible y
Segura en los siguientes eventos:

1. En relacién con su co'mponente estratégico, cuando se produzca una modificacién ordinaria
o extraordinaria de los.planes de ordenamiento territorial. Para efectos de la revision y
modificacién del Plan de Movilidad Sostenible y Segura, se tendran en cuenta los
diagnosticos y estudios utilizados como soporte para la revision o modificacion de los
planes de ordenamiento territorial o del plan estratégico metropolitano de ordenamiento
territorial y aquellos adicionales que resulten necesarios elaborar con el fin de cumplir con
los contenidos de la Ley 1083 de 2006 y io dispuesto en la presente resolucién o las normas
que las modifiquen, adicionen o sustituyan.

2. Enrelacién con sus proyectos estructurantes y especificos podran ser reformulados cuando
se apruebe un nuevo Plan de Desarrollo Municipal, Distrital o Metropolitano, bajo criterios
de visién regional, sostenibilidad ambiental, social, técnica y financiera. Esta reformulacion
tendrd que basarse en estudios técnicos y financieros que sustenten su modificacién,
garantizando el cumplimiento de los objetivos y metas de movilidad sostenible y segura
definidos en el componente estratégico del Plan de Movilidad Sostenible y Segura, sin
afectar los contenidos del componente estratégico del plan.

3. Por la ocurrencia de eventos o desastres naturales, que impidan la continuacion del Plan de
Movilidad Sostenible y Segura.

ARTICULO 9. Proyeccién de los Planes de Movilidad Sostenible y Segura. El Plan de Movilidad
Sostenible y Segura adoptado por el municipio, distrito o area metropolitana debera tener una
proyeccién para su ejecucion igual al del Plan de Ordenamiento Territorial - POT.

Una vez se adopte la revision general del Plan de Ordenamiento Territorial - POT, se debera
actualizar el Plan de Movilidad Sostenible y Segura, en los términos sefialados en el numeral 1

del articulo 8 de la presente Resolucion.

ARTICULO 10. Control. E! incumplimiento de las disposiciones contenidas en la presente
Resolucién dara lugar las sanciones administrativas y disciplinarias a las que haya lugar.

ARTICULO 11. Vigencia. La presente Resolucién rige a partir de su publicacién en el Diario Oficial.

PUBLIQUESE Y CUMPLASE,

La Imprenta Nacional de Colombia ofrece
SERVICIOS DE PREPRENSA.

Contamos con la tecnologia v el personal

competente para desarrollar todos los

procesos de impresion.

ImprentaNalCol

Si-quiere conocer mas, ingrese a www.imprenta.gov.co

u @ImprentalNalCol NAQONAL
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TITULO |

INTRODUCCION

Con el objeto de facilitar el proceso de planeacion en los municipios, distritos y areas
metropolitanas, se ha desarrollado |z presente metodologia que permitird que los entes
territoriales en forma individual o de manera conjunta construyan bases sastenibles y seguras a
corto, mediano y largo plazo de la movilidad urbana, con visién regional.

Teniendo en cuenta lo establecido por |a ley 1955 de 2019, Plan de Desarrollo 2018-2022 “Pacto
por Colombia, Pacto por la Equidad”, que en su articulo 96 modifica el articulo 1 de la Ley 1083 de
2006, respecto de los planes de movilidad urbana, que establece que “Los municipios y distritos
que deben adoptar planes de ordenamiento territorial en los términos del literal a) del articulo 9
de la Ley 388 de 1997, formularan, adoptaran y ejecutaran planes de movilidad. Los planes de
movilidad sostenible y segura daran prelacion a los medios de transporte ne motorizados (peaton
y bicicleta) y al transporte publico con energéticos y tecnologias de bajas o cero emisiones”.

La metodologia incluye varios componentes, los cuales deben ser desarrollados en forma secuencial
y progresiva, partiendo del diagnéstico el cual debe ser tomado en un principio de la infarmacion
existente en el Plan de Ordenamiento Territorial-POT y la realidad de la movilidad en el respectivo
municipio, distrito o area metropolitana.

Con este andlisis, se iniciara el proceso de formulacion de objetivos, estrategias y metas, de acuerdo
con los criterios presentados en la presente metodologia, para seguir con la formulacién de
programas, proyectos y acciones, en la cual se debera realizar un anallsis de factibilidad, para llegar
a la estructuracion del Plan de Movilidad Sostenible y Segura, que se visualizara en un cronograma.

Se establecera la incorporacién de indicadores para realizar el seguimiento a la ejecucion del Plan,
los cuales se calculardn para el diagndstico y seran el punto de partida (linea base), que facilitaran
el establecimiento de las metas a alcanzar en el tiempo permitiendo poner en marcha los procesos
de seguimiento y monitoreo de su cumplimiento a cada uno de los responsables definidos para la
ejecucion de los programas, proyectos y acciones del Plan de Movilidad Sostenible y Segura

Por Gltimo, |2 metodologia incluye elementos minimos necesarios para formular un Analisis de
riesgos y acciones para su mitigacion, gue eventualmente pongan en riesgo la ejecucién del plan.

ESTRUCTURA DE LOS PLANES DE MOVILIDAD SOSTENIBLE Y SEGURA.

Los Planes de Movilidad Sostenible y Segura se deben estructurar de manera jerarquica, buscando
con ellos dar cumplimiento a los objetivos de movilidad sostenible trazados, a partir de |a
ejecucidn o puesta en marcha de estrategias con impacto directo en las condiciones de movilidad
del municipio, distrito o drea metropolitana. Estas estrategias deben incluir tipologias de
proyectos y en los cuales deben sobresalir proyectos estratégicos y estructurantes que se
encuentren alineados con el cumplimienta de estos objetivos.

De igual manera, y de conformidad con lo sefialado en el Documento CONPES 3982 de 2020, se
deberan considerar los lineamientos de ordenamlienta territorial en logistica urbana y rural que
seran elaborados por el Ministerio de Transporte con el apoyo del Ministerio de Vivierda, Ciudad
y Territorio, el Ministerio de Agricultura y Desarrollo Rural, el Ministerio de Ambiente y Desarrollo
Sostenible, y el Departamento Nacional de Planeacion.

Ademnds, deberan garantizar:

1. Elderecho a Ja libre circulacién de las personas bajo un enfoque diferencial, de equidad social
y territorfal, de conformidad con los articulos 24 y 100 de la Constitucidn Politica y el Codigo
Nacional de Transito.

2. Elderecho al medio ambiente sano a partir de medidas que contribuyan a |a reduccion de la
contaminacion y la mitigacion del cambio climatico, a la promecidn del uso de tecnologias
limpias para el transporte, a la promocion de la eficiencia en el uso de |a energia en el ciclo
energético, y el incentivo al uso de medios neo motorizados y al transporte publico con
energéticos y tecnologias de bajas o cero emisiones con desincentivo al uso ineficiente del
vehiculo individual privado.

3. La garantia del derecho a la movilidad en condiciones de seguridad, a partir de la gestion del
estado en la seguridad vial y la proteccidn de la integridad de los usuarios de los componentes
de la movilidad,

CAPITULO |
ETAPAS DEL PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE Y SEGURA

Para la elaboracién e implementacion del Plan de Movilidad Sostenible y Segura, el alcalde
municipal o distrital o |a autoridad meatropolitana o en quien se delegua tal funcion, debera
desarrollar las siguientes etapas:

. Diagnostica.

. Formulacion.

. Adopcion

. Ejecucion.

. Seguimiento y evaluacion,

[EN R
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1 ETAPA DE DIAGNGSTICO

El alealde municipal o distrital o la autoridad metropolitana a en guien se delegue tal funcitn,
previo a la elaboracion e implementacién del Plan de Movilidad Sostenible y Segurs, debera contar
con un documenito de diagnéstico que dé cuenta de las dinamicas, los Indicadores y |os patrones
de movilidad de personas y carga en el drea urbana y rural del territorio; asi como de las
caracteristicas de la movilidad a nivel regional.

Con base en la informacion primaria y secundaria que se recolecte y analice, se debe presentar
como minimo |a siguiente informacién (seglin particularidades del territorio y disponibilidad de
informacién primaria y secundaria):

i. Contextoyandlisis del marco normativo naclonal y local en relacién con la movilidad, transito
y transporte,

ii. Diagnostico y anilisis financiero del territorio an relacion con Ingresos y gastos del sector

movilidad, transporte y trinsita.

jii, Diagnéstica y anélisls de la estructura urbana, modelo de ocupacion territorial, usos del
suelo, indicadores socioeconémicos del territorio,

Diagnostico v analisis de las causas y consecuencias de la problemidtica de movilidad
observada en |os sectores urbano y rural, teniendo en cuenta las condiciones geograficas, el
marco normativo para el desarrollo de |a vivienda, los equipamientos y los espacios plblicos,
necesarios para su articulacién con los sistemas de movilidad, principalmente con la red
peatonal y de ciclorrutas que compl iten el sist: de transporte elaborados por el
Ministerio de Vivienda, Ciudad y Territario, y los componentes de movilidad establecidos en
el Plan de Ordenamiento Territorial — POT,

=

V.

Diagndstico y analisis de la oferta de transporte

a. Estructura vial urbana, rural y reglonal, se recomlenda revisar el Plan Vial de Integracién
Regional, los planes viales (regionales, departamentales o municipales, segln aplique)
vigentes desarrollados por las entidades territoriales los cuales contienen la priorizacion de
la infraestructura rural teniendo en cuenta criterios técnicos, econdmicos sociales y
ambientales.

b. Exclusiva para medios no motorizados (sistema de andenes, alamedas, vias peatonales,
ciclo-infraestructura, entre otros)

c. Exclusiva para medios motorizados: Transporte plblico (paraderos, estaciones, terminales,
rutas, frecuencias, tipo de flota y/o material rodante, patios, talleres, zonas amarillas,
empresas, tarifas, intermodalidad e integ) 1 modal, entre otros), Transporte privado
(oferta de estacionamientos, tarifas, zonas de carga y descarga de mercancias, centros
logisticos, equipamientos especializados, entre otros)

d. Medios alternos de transporte,
&. Dispositivos de control de transito: sefializacion horizontal, vertical, semaforos, entre otros.
f.Sisternas Inteligentes para la Infraestructura, el Transito y el Transporte - (TS

vi. Diagndstico y analisis de demanda de transporte

a. Patrones de demanda a nivel territorio {reparte modal, zonas origen -desting, lineas de
deseo, distribucién horarla de viajes totales, distribucién por motive de viaje, tiempos de

viaje, centros de consolidacién de carga, entre otros. Se debe hacer énfasis en las zonas que
por su Uso, escala y localizacion tengan un mayor Impacte en las dinamicas de movilidad
local,

o

Patrones de demanda por medio de transporte (zonas origen -desting, lineas de deseo,
distribucién horaria de viajes, distribucion horaria por motivo de viaje, tiempos de viaje,
entre otros). Para el caso de los viajes en modos no autorizados, se deberd analizar la
totalidad de los vizjes y no limitarlos a aguellos cuya duracion sea igual o mayaor a 15
minutos.

. Flujos de transporte (aforos en intersecciones y corredores)

vii. Diagnastica y anilisis de externalidades de movilidad: Congestion, contaminacion y
Siniestralidad vial

vili. Anilisis o matriz DOFA (Debilidades, Oportunidades, Fortalezas y Amenazas) para
sintetizar la problematica identificada,

ix. Conclusiones

2. ETAPA DE FORMULACION

En la etapa de formulacion se debe hacer |a exploracion y definicion de opciones de desarrollo del
plan, con la construccion de un documento técnico de soporte, basado en el diagndstico realizado,
en el cual se incluyan los andlisis, escenarios y desarrollo técnico que sustente el cumplimiento de
los objetivos de movilidad sostenible y las decisiones narmativas que se definan para cada uno de
los componentes del plan, con el soporte de la definicion de estrategias, metas, programas y
proyectos, , asi como también los costos estimados de |a ejecucion del plan y los indicadores de
seguimiento y evaluacion del instrumento durante su periado de ejecucién. Es fundamental que
cada uno de los municipios, distritos o dreas metropolitanas, identifiquen las posibles fuentes de
financiacién (recursos propios, instrumentos de gestion y financiacion del desarrolle urbano,
Desarrolle Orientado por el Transporte Sustentable - DOTS, Sistema General de Partlcipaciones -
SGP, entre otros) con las cuales daran ejecucion al Plan de Movllidad Sostenible y Segura.

En la formulacion de los planes de movilidad, los municipios o distritos o areas metropolitanas
deberadn tener en cuenta la existencia de corredores logisticos definidos por el Gobierno nacional y
la planificacién de la infraestructura vial a cargo de |as entidades departamentales y municipales,
desarrolladas en el marco de los diferentes mecanismos de planificacion con el fin de gue el
municlpio, distrito o rea metropolitana le dé continuldad dentro de su drea de jurisdicclén.

Para tal efecto, los entes territoriales deberan establecer reglas de operacion gue permitan
mantener en todo momento la continuidad de la circulacion de los vehiculos de carga v pasajeros
sobre dicho corredor estratégico, definir la logistica requerida, construir, ampliar o adecuar la
infraestructura para compatibilizarla con la prevalencia del modelo de ocupacion territorial
adoptado en el Plan de Ordenamiento Territorial — POT y consolidar el modelo de ocupacion del
territorio urbane y rural, Lo anterior, debera hacerse de conformidad con o sefialado en el articulo
2.4.5.4, del Decreto 10729 de 2015 o |a normatividad gue lo modifigue, adicione o sustituya.

Asl mismo, los Planes de Movllidad Sostenible y Segura deberan considerar e incorporar los
lineamientos de ordenamiento territorial en logistica urbana y rural para municipios, distritos y
areas metropolitanas, que sean desarrollados en el marco de la implementacion de la Politica

Macional Logistica (Documento CONPES 3982) y los componentes gue estos lineamlentos
incorporen en materia institucional, de infraestructura y de operacian.

Por otra parte, se debera tener en cuenta lo establecido en el Oltimo Plan Estratégico de Control al
Cumplimento del Marco Normativo en Transporte formulade para el municipio, distrito o drea
metropolitana., de conformidad con las disposiciones contenidas en la Resolucidn 3443 de 2016 del
Ministerio de Transporte o aquella que la modifique, adicione o sustituya. ,

Finalmente, se deberdn incorporar las determinantes ambientales de cada municipio v lo
establecido en el numeral 5 del articula 31 de |a Ley 99 de 1993, a fin de que el factor amblental sea
tenido en cuenta en las decisiones que se adopten.

Con base en dicho andlisis formulard un escenario cumplible en el tiempo, de acuerdo con las
condiciones geograficas, culturales, ambientales y econdmicas, definiendo claramente tres
componentes y un plan de contingencia:

i. Estratégico, constituido por los objetivos de movilidad sostenible y segura, estrategias y
metas del plan;

I, Ejecucién, constituido por el conjunto de programas y proyectos del plan indicando los
responsables de la ejecucion de los mismas, asi como sus fuentes de financiacian;

iii. Seguimi y evaluacidn, constituido por los indicadores e instrumentos de seguimiento de
las metas y los mecanismos de evaluacién de cumplimiento de los planes y

iv. Andlisis de Riesgos y acciones para su mitigacion, contiene la matriz de riesgos, en la que se

identifiquen las amenazas y riesgos que puedan afectar la movilidad sostenible y segura

durante el tiempo de su ejecucion, gue incluya las acciones a desarrollar en case de

presentarse.

Al determinar los anteriores componentes, se debera dar cumplimiento a los siguientes objetivos
de movilldad sostenible y segura:

I, Articular los sistemas de movilidad con la estructura urbano territorial del plan de
ordenamiento territorial para garantizar a todas |as personas accesibilidad a |as zonas urbanas
y rurales, y el acceso a medios de transporte no moterizados y al transporte plblico con
energéticos y tecnologlas de bajas o cero emisiones;

Il. Organizar €l transporte de personas y cosas y la adecuada circulacion y funcionamiento de los
diferentes medios de transporte para Incrementar la movilidad con mayor eficiencia
energética y menor contaminacion en los desplazamientos urbanos, rurales y regionales, para
potenciar la productividad, la competitividad y la integracion regional.

iii. Organizar el transporte de personas y cosas y | la adecuada circulacion, funcionamiento de
todos los diferentes medios de transporte y fomentar los desplazamientos en medios no
moterizados y tecnologias de bajas o cero emisiones para reducir la congestién y la
contaminacion;

Organizar el transporte de personas y cosas y la adecuada clrculacion y funcionamiento de los
diferentes medios de transporte para garantizar condiciones de seguridad en la movilidad de

peatones, ciclistas, conductores, pasaeros y en general de todos |os actores viales; y

Formular e implementar planes maestros de parqueaderos condicionados a las normas

urbanisticas establecidas en el plan de ordenamiento territorial, como herramientz adicional

para fomentar el uso de transporte piblico y racionalizar el uso del vehiculo particular, en los
desplazamientos.

=

=

Adicionalmente, la formulacién de los planes de movllidad sestenible y segura debera enmarcarse
en |la estrategia para la implementacion de los Objetivos de Desarrollo Sostenible — ODS en
Colombia:

"5, Igualdod de Género: Logror lo igualdad entre los gén ¥
nifias

8. Industrio, innovocidn e Infraestructuro: Construir infroestructuros resilientes, promover la
Industrializacion inclusiva y ible v fe la ir idn.

11, Ciudades y comunidad, ibles: Lograr que las cludades y los asentamientos humanos sean
inclusivas, seguras, resilientes y sostenibles.

13. Accidn par el Clima: Adoptar medidas urgentes para batir el cambio climatico y sus efectas.”

r o todas las mujeres y

De conformidad con lo establecido en el literal a) del articulo 2 de la Ley 1083 de 2006 los
municipios, distritos y dreas metropolitanas definirén las estrategias del plan para la articulacién de
los sistemas de movilidad con |a estructura urbano territorial de los planes de ordenamienta
territorial y de los planes estratégicos metropolitanos de ordenamiento territorial con el fin de
garantizar a todas las personas |a accesibilidad a los espacios laborales, a los equipamientos de
bienestar social y dotaciones, a sus lugares de residencia, a |as zonas de recreacion y los demas
espacios requeridos para &l desarrollo de una vida digna.

Los municipios, distritos y areas metropolitanas en la formulacion de sus estrategias deberan tener
en cuenta las siguientes consideraciones:

i, Las estrategias son aguellos mecanismos a través de los cuales se va a dar cumplimiento a los
objetivos de movilidad sostenible y segura del plan. Las estrategias deberan incluir como
elemento transversal el enfoque de género y diferencial.

ii. Deben especificar aquellas variables del sistema de movilidad a partir de las cuales se van a
priorizar las acciones de las administraciones municipales, que se van a expresar
posteriormente en programas y proyectos.

iii. Deben apuntar a la consecucion de los objetivos del Plan de Movilidad Sostenible y Segura,

que a su vez se deben basar en lo establecido en la Ley y sus decretos reglamentarios.

Las estrategias definidas en los municipios para sus planes de movilidad deben partir de los

diagnosticos de las dinamicas territoriales propias, el analisis realizado y expresar los fines gue

se pretenden alcanzar con la implementacion de aguellos,

v. El conjunto de estrategias definidas debe orientar las acciones de las administraciones
municipales en materia de movilidad, en articulacion con los Planes de Ordenamiento
Territorial-POT y establecer acciones que se incorporardn en los futuros Planes de Desarrollo
Territorial (PDT).

v

2.1, Componente estratégico

Las estrategias san aquellos mecanismos a través de los cuales se va a dar cumplimiento a los
objetivos de movilidad sostenible y segura del Plan de Movilidad Sostenible y Segura. En la
formulacién de sus estrategias deberan tener en cuenta: i) especificar aguellas variables del sisterna
de movilidad a partir de las cuales se van a priorizar las acciones de las administraciones
municipales, que se van a expresar posteriormente en programas y proyectos; i) apuntar a la
consecucidn de los objetivos del Plan de Movilidad Sostenible y Segura, gue & su vez se deben basar
en lo establecido en la Ley y sus decretos reglamentarios; Ill} partir de los diagnésticos de las
dindmicas territoriales propias, el analisis realizado y expresar los fines que se pretenden alcanzar
con la implementacion de aquellos y iv) orientar las acciones de las administraciones municipales
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en materia de movilidad, en articulacion con los Planes de Ordenamiento Territorial-POT y
establecer acciones que se incorporardn en los futuros Planes de Desarrollo Territorial - PDT.

De igual forma, estableceran las metas de los Planes de Movilidad Sostenible y Segura, teniendo en
cuenta los siguientes criterios generales, para gue se puedan cumplir, evaluar y seguir por parte de
|a alcaldia y los entes de contral:

iv Las metas deben ser especificas, medibles, orientadas a |a accion y realistas.

ii. Las metas deben tener un plazo determinado y contemplar los recursos humanos, fisicos y
tecnolégicos disponibles en el municipio y necesarios para alcanzarla.

fii. Su logro debe depender de| alcalde municipal o distrital o la autoridad metropalitana o en
quien se delegue tal funcion.

Iv. Deben expresar claramente el ambito geogréfico que abarcan (Cepal, 2009).

V. Elalcance de la meta debe tener en cuenta la linea base, es decir el documento de diagndstico

del Plan de Movilidad Sostenible y Segura.

Adicionalmente de acuerdo con el documento sobre las orlentaciones para Inclulr metas de
resultado en los planes de desarrollo de las entidades territoriales, desarrollado por el
Departamento Nacianal de Planeacion - DNP, la estructura para formular las metas es |a siguiente:

Verbo + alor + Sujeto + Frase calificativa

La cobertura de
Aumentar En 40% aducacitn basica Durante el periodo de gobierns
secundaria
La cobertura en regimen -
Inerementar Al 100% En el cuatrienio
subsidiado
Disminuir Enun20% | El déficit de vivianda Pratallos o pilmaE i U
administracion

Fuente: DNP, 2011, p. 16, Estructura para formular metas.
El componente estratégico incorporara estrategias y metas respecto de:
2.1.1. Estrategias para articular los planes de movilidad con la estructura urbano territorial de los

instr tos de ord iento territorial {accesibilidad tarritorial, econémica, enfoque
diferencial)

De acuerdo con sus caracteristicas y condiciones, cada ente territorial, sin perjuicio de otras que
pudieran resultar apropiadas para el desarrollo de la movilidad sostenible y segura en cada
municipio, distrito o drea metropolitana, podra considerar entre otras:

2.1.1.1. Articular las acciones y actuaciones de movilidad con las determinantes de superior
lerarquia del ordenamiente (definidas en el plan de ordenamiente territorial, el plan estratégico
metropalitano de ordenamiento territorial) para que los proyectos de infraestructura y de
prestacion de servicios de transporte se consoliden y protejan las zonas de importancia cultural,
ambiental y las éreas con condicién de amenaza y con condicion de riesgo.

2.1,1.2. Integrar los programas, proyectos, acciones, decisiones y actuaclones definidas en &l Plan
de Movllidad Sostenible y Segura con las normas y estrategias del Plan de Ordenamiento Territorial
y/o Plan Estratégico Metropolitano de Ordenamiento Territorial para consolidar el modelo de
ocupacion del territorio urbiane, rural y metropolitano, que contribuya a disminuir las distancias o

los tiempos de desplazamiento cotidiano en |a movillzacidn de las personas y cosas. De esta
manera, se debera potenciar la articulacidn entre estos instrumentos de planeacion y asi incentivar
el desarrollo urbano y mezcla de usos en torno a la infraestructura de transporte piblico regional
o urbano, los altos indices de espacio publico efectivo, entre otros.

2.1,1.3. Establecer zonas exclusivas para la movilidad activa (peatonal, bicicletas y otros medios que
usen de motor al cuerpa), definiendo disefios de infraestructura vial acorde a la demanda prevista,
los usos del suelo definidos en el Plan de Ordenamiento Territorial y las caracteristicas geograficas
correspondientes, dando prelacion en las areas con mayor atraccion de viajes cotidianos, zonas de
importancia turistica, cultural y ambiental de conformidad can lo establecido en la Guia de ciclo-
Infraestructura para ciudades colombianas” vigente adoptada mediante Resolucidn 3258 del
Ministerio de Transporte, o cualquiera que la sustituya o modifique.

2.1.1.4. Promover mas de una opcidn de transporte en las dreas urbanas y rurales del municiplo,
distrito o drea metropolitana en términos fisicos, funcionales y econdmicos para el transporte de
personasy cosas, Dentro de ello, contemplar la construccién de redes peatonales y ciclo-
Infraestructura, que permitan la articulacién de las zonas de produccién, los equipamientos
urbanos, las zonas de recreacion y las zonas residenciales de la cludad, y una integracion
supramuniclpal, de conformidad con la "Gula de ciclo Infraestructura para ciudades colombianas”,
el Manual de Sefializacién para calles y carreteras, vigentes, y los conceptos de trifico calmado y
urbanismo téctico reconocidos.

2.1,1,5, Dar prelacion y promover el transporte publico y los medios no moterizados y tecnologias
de bajas o cero emisiones, como el transporte peatonal y de bicicletas, en el marco de los procesos
de expansion, desarrollo y renovacion urbana, mejoramiento integral de barrios (consolidacion,
conservacion y desarrollo) y los macroproyectos de interés soclal nacional.

2.1,1.6. Disefiar y ejecutar proyectos de infraestructura de transporte y la prestacion de los servicios
de transporte, que consideren los efectos del cambio climatico, con el fin de disminuir |a exposicién
y el riesgo al fendmeno de cambio climatico, y se aumente la resiliencia, la mitigacion y la
adaptacion de la movilidad de los municipios, distritos y areas metropolitanas,

2.1.1.7. Articular las dindmicas de movilidad de los municipios, distritos y dreas metropolitanas con
el espacio plblico efectivo del suelo urbano en su jurisdiccion, para la gestién y operacion del
transporte urbano y rural mediante el desarrollo de proyectos gue complementen la
infraestructura para la movilidad de conformidad con la normatividad que rige la materia y los
conceptos de trafico calmado y urbanismo tactico reconocidos.

2.1.1.8. Desarrollar sistemas de transporte gue utilicen y potencien las condiciones fisicas,
geogréficas y ambientales de los municipios, distritos o dreas metropolitanas riberefias, costeras o
con condiciones topograficas especiales,

2.1.1.9. Articular e Integrar las dindmicas, necesidades e Infraestructuras de transporte existentes
en la ruralidad, mediante acciones y actuaciones para su mejoramiento, en concordancia con lo
establecido en la normatividad vigente, especialmente en el desarrollo de infraestructura de
transporte,

2.1.1.10. Articular & integrar los corredores viales que le daran continuidad a los corredores
logisticos de importancia estratégica en el pals, definlendo lineamientos que permitan la
articulacion con el modelo de ocupacidn del territorio,

2.1.1.11, Disefiar y ejecutar dreas funcionales y proyectos de transporte y movilidad que permitan
articular el transporte regional de carga y pasajeros con |a movilidad urbana, y que fomenten la
integracion supramunicipal con los territorios circunvecinos,

2.1.1.12. Disefiar y ejecutar proyectos de transporte y movilidad en los cuales se garantice la libre
circulacion de los usuarios, en especial quienes se mueven en modos ne motorizados o
alternativos, permitiendo que la calle aumente su funcionalidad, contemplando estos proyectos
bajo el conocido concepto de “Calles Completas”.

2.1.1.13. Articular los Sistemas Inteligentes para la Infraestructura, el Trénsito y el Transporte ITS
que se desarrollen o proyecten en el municipio, distrito o area metropalitana con los Sistemas
Inteligentes para la Infraestructura, el Transito y el Transporte ITS de orden nacional y
departamental.

2.1.2. Metas para articular los Planes de Movllidad Sostenible y Segura con los Planes de
Ordenamiento Territorial- POT

En funcion de las estrategias planteadas, los municipios, distritos y areas metropolitanas definiran
las metas de acuerdo con sus necesidades territoriales y tomando como base |os siguientes criterios
para la deflnicién de metas: I) Modelo de ocupacion del territorio definido en el Plan de
Ordenamiento Territorial - POT; i) Reparto modal esperado para los viajes cotidianos; ili) Tiempos
de viajes esperados para los desplazamientos cotidianos en cada medio de transporte; iv)
Cobertura territorial del sistema de transporte publico y la infraestructura de medios no
motorizados, peatonal y de bicicleta; v) Accesibilidad al medio fisico en los servicios de transporte
urbanos, rurales y regionales; vl) Mitigacion de impactos urbanisticos en materia de movilidad y
espacio publico por implantacién de canstrucciones que por el uso y/o la intensidad del uso que
albergan, requieran imposicion de dichas medidas; vii) Medios de transporte que se espera ofertar
para las zonas generacion y atraccidn de viajes cotidianos; viii] Relacion de los servicios de
transporte con las condiciones fisicas amblentales y topograficas; Ix) Relacion de las
infraestructuras y servicios de transporte con las condiciones de rlesgo y amenaza por factores
meteoroldgicos, de variabilidad climatica, sismica, vulcanoldgica, erosidn costera e incendios, de
acuerdo con lo dispuesto en el Plan de Ordenamiento Territorial & incluyendo las acciones o
actuaciones urbanisticas (planes parciales, reparto de cargas y beneficio, entre otros) que definan
otro tipo de riesgos adicionales contemplados en el Plan de Ordenamiente Territorial y x) Nimero
de obras nuevas e intervenciones proyectadas sobre la infraestructura nueva y existente, para la
articulaclén de los sistemas de movilidad con la estructura urbano territorial del Plan de
Ordenamiento Territorial y del Plan Estratégico Metropalitano de Ordenamiento Territorial.

Las metas crientadoras sobre |as cuales evaluar el cumplimiento de las estrategias para articular
los planes de movilidad con la estructura urbano territorial de los Instrumentos de ordenamiento
territorial (accesibilidad territorial, econémica, enfoque diferencial) disefiadas en el anterior
numeral serdn las siguientes:

2.1.2.1, Articular las metas del Plan de Movilidad Sostenible y Segura, en matena de
infraestructura y de le prestacion de servicios de transporte, con el Plan de Ordenamiento
Territorial - POT.

2.1.2.2. Aumentar el nimera de metros cuadradas de dreas verdes mediante la planeacion y la
ejecucidn de proyectos de movilidad confarme a los Planes de Ordenamiento Territorial.

2.1.2.3. Disminuir las distancias o tiempos de desplazamiento cotidiano con intervenciones de
maovilidad gue incluyan desarrollos orientados al transporte de personas y cosas.

2.1.2.4, Integrar a los planes plurianuales de inversiones de los planes de desarrollo municipales
intervenciones de movilidad, que incluyan desarrollos erientados al transporte en concordancia con
las normas y el programa de ejecucion del Plan de Ordenamiento Territorjal - POT,

2.1.2.5. Ampliar la oferta modal en dreas urbanas y rurales del municipio, garantizando cobertura
¥ opciones para el transporte de personas y cosas.

2.1.2.6. Aumentar |a canstruccién de redes peatonales y ciclorrutas que articulen las zonas de
produccidn, los equipamientos urbanos, las zonas de recreacidn y las zonas residenciales del o los
municipio(s) o distrito(s).

2.1.2.7. Incrementar la participacion en el reparto modal del transporte plblico y de los medios
no motorizados y tecnologias de bajas o cero emisiones del municipio, en el marco de los procesos
expansion, desarrollo y renovacion urbana.

2.1.2.8. Disminuir los efectos negativos derivados del cambio climatica por medio de
intervenciones de movilidad y prestacion de servicios de transporte.

2.1.2.9. Ejecutar proyectos de infraestructura de transporte y servicios de transporte que incluyan
acciones para disminuir la exposicion y el riesgo, y aumentar la resiliencia, la mitigacion y la
adaptacion del territorio y de la movilidad frente a fendmenos producidos por el cambio climatico.

2.1.2.10. Aumentar la accesibilidad universal a parques, plazas y plazoletas y demas dotaciones
urbanas y rurales con la ejecurion de intervenciones de movilidad en el o los municipio(s).

2.1.2.11. Aumentar la cobertura y/o |a calidad del sistema de transporte piblico por medio del
aprovechamiento de las condiciones fisicas y topograficas especiales del municipio respetando el
medio ambiente.

2.1.2.12. Aumentar la infraestructura de movilidad sostenible gue conecte las dreas urbanas y
rurales, en concordancia con el Plan de Ordenamiento Territarial, y de estas con lo regional.

2.1.2.13. Aumentar las rutas o servitios de transporte generadas que conecten de manera directa
lo rural con lo urbano, asi como también con lo regional.

2.1.2.14. Aumentar las dreas funcionales de la calle mediante intervenciones de movilidad gue
fomenten (a distribucién eficiente y equitativa para dar prioridad a usuarios de medios no
motorizados y transporte piiblico de pasajeros.

2.1.2.15. Articular las metas del Plan de Movilidad Sostenible y Segura de conformidad con las
politicas de Sistemas Inteligentes para la Infraestructura, el Trénsito y el Transporte - TS definidas
por el Ministerio de Transporte.

2.1.3. Estrategias para Incrementar la movilidad con mayor eficiencla energética y menor
contaminaclén en los desplazamientos urbanos, rurales y regionales




Edicién 51.469
Viernes, 16 de octubre de 2020

DIARIO OFICIAL

19

Los municipios, distritos y dreas metropolitanas definirdn las estrategias del plan sobre la
organizacion del transporte de personas y cosas y |la adecuada circulacidn y funcionamienta de los
diferentes modos de transporte para incrementar la movilidad y generar menar contaminacién con
mayor eficiencia energética en los desplazamientos urbanos, rurales y regionales, de acuerdo con
sus necesidades territoriales y teniendo en cuenta las siguientes alternativas de estrategias:

2.1.3.1. Desarrollar infraestructura interconectada para la movilidad cotidiana con medios de
transporte no motorizados, energéticos y tecnologlas de bajas o cero emisiones.

2.1.3.2. Desarrollar sistemas publicos y privados de bicicletas urbanas y medios no motorizados
y tecnologias de bajas o cero emisiones de transporte como complemento a los sistemas de
transporte publico y a la movilidad local {micromovilidad).

2.1,3.3. Promover el desarrollo de programas de uso compartido de vehiculos privados, tanto
empresariales, como de grandes centros atractores de viajes urbanos,

2.1.3.4. Incentivar mediante acciones de regulacién o actuaciones en infraestructura que los
desplazamientos urbanos cotldianos en los medios no motorizados y tecnologias de bajas o cero
emisiones; en especial y con el fin de contribuir a la disminucion de las distancias y los tiempos de
desplazamiento, se dara prelacion a los viajes en estos medios que sean menores a 15 minutos y
con distancias menores a 1 kildmetro. Se promoverdn nodos articuladores como estaciones con
parqueaderos para bicicletas que fomenten adicionalmente Ia intermodalidad.

2.1.3.5, Desarrollar soluciones para mitigar los efectos que las condiciones climéticas locales
generan en los desplazamientos realizados en medlos no motorizados y transporte pdblico con
energéticos y tecnologias de bajas o cero emisiones.

2.1.3.6. Articular el desarrollo de intervenciones de movilidad con la creacion y consolidacion de
nueveos centros de servicios comerciales, institucionales y dotacionales, en las zonas rurales y
urbanas, considerando entre otros, condiciones que permitan a las personas con limitaciones
coghitivas, movilidad reducida o en condicion de discapacidad, el acceso a los servicios de
transporte publico y privado de conformidad con lo previsto en la Ley 361 de 1997, Ley 1618 de
2013, Decreto 1077 de 2015 o las normas gue las madifiquen, adicionen o sustituyan.

2.1.3.7. Desarrollar sistemas de transporte multimodales e intermodales para viajes urbanos e
interurbanos en condiciones de velocidad, comodidad y seguridad competitivas con los vehiculos
privados.

2.1.3.8. Incluir la implementacion de infraestructura que permita la promocion y desarrolle de la
movilidad de cero y bajas emisiones en sus territorios tenlendo en cuenta lo dispuesto en la
Estrategia Naclonal de Movilidad Eléctrica.

2.1.3.9. Desarrollar sisternas publicos y privados de medios no motorizados y de tecnologias de

bajas o cero emisiones para el transporte de carga (micromovilidad).

2.1.4. Metas para incrementar la movilidad con mayor eficiencia energética y menor
contaminaclén en los desplazamientos urbanos, rurales y regional

Los municipios, distritos y dreas metropolitanas definirdn las metas sobre la organizacion del
transporte de personas y cosas y la adecuada circulacion y funcionamiento de todos los medios de
transporte para mejorar las condiciones de movilidad las cuales deben estar relacionadas con la
visién del municipio y los aportes que estas van a hacer en materia de movilidad, reduccién de la
congestion y de la contaminacién producida por las actividades de transporte y tomando como base
los siguientes criterios: ) Ocupacién esperada de |os vehiculos privados en las dindmicas cotidianas
de movilidad; if) Ndmero de viajes con fntegracion entre el transporte plblico y los sistemas de
bicicletas y medios no motorizados y transparte plblico con energéticos y tecnologlas de bajas o
cero emisiones proyectados; iii) Nomero de vehiculos de tecnologias vehiculares de cero y bajas
emisiones incorporados al sistema de movilidad; iv) Numero de rutas y viajes realizados por el
sistema de transporte publico; v) Namero de estaciones de carga eléctrica o estaciones de servicio
con suministro de energéticos de cero y bajas emisiones; vi) Cobertura territorial del sistema de
transporte publico e infraestructura de medios no motorizados y transporte publico con
energéticos y tecnologias de bajas o cero emisiones, proyectada para cada municipio, distrito o drea
metropolitana; vil) Numero de medios a ofertar para las zonas de generacidn y atraccidn de viajes
cotidianos; will) Relacién del uso de los diferentes medios de transporte con las condiciones
climaticas, de temperatura y sensacion térmica de cada municipio, distrito o drea metropolitana;
ix) Nomero de obras nuevas e intervenciones proyectadas sobre infraestructura existente, para la
organizacion del transporte de personas y cosas y la circulacién para incrementar la movilidad con
menor contaminacién y mayor eficiencia energética en los desplazamientos urbanos, rurales y
regionales; x) Area proyectada para el transito de vehiculos con bajas emisiones y de medios no
matorizados y tecnologias limpias de transporte, respecto al area total urbana y xi) Edad del pargue
automotor de transparte plblico y privado y su tipologia vehicular

Las metas orientadoras sobre las cuales evaluar el cumplimiento de las estrateglas paraincrementar
la movilidad con mayor eficiencia energética y menor contaminacién en los desplazamientos
urbanos, rurales y regionales disefiadas en &l antetior numeral seran las siguientes:

2.1.4.1, Adecuar o construir infraestructura apropiada y accesible para la movilidad en medios no
motorizados y de tecnologias de bajas o cero emisiones.

2.1.4.2, Aumentar la cobertura del sistama de transporte publico, de los medios no motorizados
¥ de tecnologias de bajas o cero emisiones.

2.1,4.3. Estructurar sistemas publicos y privados de bicicletas.

2.144. Acondicionar o construir la Infraestructura (intermodalidad) necesaria para el
estacionamiento y/o traslado de vehiculos no motorizados en el sistema de transporte publico.

2.1.4.5. Aumentar el ndmerc de viajes cotidianos compartidos en wvehiculos privados y
empresariales.

2.1.4.6. Incrementar los viajes cotidianos en medios no motorizados y transporte publico con
energéticos y tecnologias de bajas o cero emisiones de transporte; en especial y con el fin de
contribuir a la disminucidn de las distancias y los tiempos de desplazamiento; se dara prelacidn a
los viajes en este moda con duracion menor a 15 minutos o con distancias menores a 1 kilémetro.

2.1.4.7. Aumentar el desarrolla de intervenciones de movilidad, disefio urbano y rural, que
mitiguen los efectos de las condiciones climaticas locales,

2.1.4.8. Aumentar el desarrollo de intervenciones de movilldad que se articulen con centros de
servicios locales y zonales urbanos y rurales, considerando entre otros, condiciones que permitan
a las personas con limitaciones cognitivas, movilidad reducida o en condicidn de discapacidad, el
acceso a los servicios de transporte publico y privado de conformidad con lo previsto en la Ley 361
de 1997, Ley 1618 de 2013, Decreto 1077 de 2015 o las pormas gue las modifiquen, adicionen o
sustituyan.

2.1.4.9. Implementar servicios de transporte intermodal con condiciones de velocidad,
comodidad y seguridad mejores a las de los vehiculos privados.

2.1.4.10. Aumentar los viajes cotidianos intermodales en condiciones de velocidad, comodidad y
seguridad mejores a las de los vehiculos privados.

2.1.5, Estrategias para reducir la congestién y la contaminacidn

Les municipios, distritos y areas metropolitanas definiran las estrategias del plan sobre la
organizacion del transporte de personas y cosas, la circulacion de todes los modoes de transporte y
el fomento de los desplazamientos en medios no motorizados y transporte publico con energéticos
y tecnologias de bajas o cero emisiones para reduclr la congestion y la contaminacién, de acuerdo
con sus necesidades territoriales y teniendo en cuenta:

2.1.5.1. Priorizar zonas para el transito de vehiculos con energeticos y tecnologias de bajas o cero
emisiones y de medios no motorizados y transporte plblico con energéticos y tecnologias de bajas
o cera emisiones en |os centros urbanas, en las dreas con mayor atraccién de viajes cotidianas y en
zonas de importancia turistica, cultural y ambiental.

21,52, Incentivar el ascenso tecnoldgico y la modernizacion de los vehiculos de transporte
publico de pasajeros urbano y servicio oficial con el fin de priorizar &l uso de tecnologias limpias y
reducir las emisiones teniendo en cuenta lo dispuesto en la Ley 1964 de 2019 y la Estrategia
Nacional de Movilidad Eléctrica.

2.1.53. |Incentivar el ascenso tecnoldgico y la modernizacion de los vehiculos de transporte de
carga que opera de manera cotidiana en los municiplos, distritos o dreas metropolitanas tenienda
en cuenta lo dispuesto en la Ley 1964 de 2019 y |a Estrategla Nacional de Movilldad Eléctrica.

2.1.5.4. Desarrollar e incentivar sistemas logisticos de carga ¥ de transporte plblico de pasajeros
urbano ¥ rural, gue potencien el transporte maritimo y fluvial con tecnologias limpias o de bajas
emisiones.

2.1.5.5. Promover el desarrollo de intervencianes piloto de movilidad urbana y rural que incluyan
investigacion para la reduccion de distancias o viajes cotidianos innecesarios y la disminucion de la
congestion.

2.1.5.6. Promover cambios en los patrones de movilidad de las personas, por medio de campafias
educativas sobre practicas y alternativas de movilidad sastenible.

2.1.5.7. Fomentar el desarrollo de buenas practicas logjsticas colaborativas que permitan mitigar
las externalidades generadas por |a distribucién urbana de mercancias,

2.15.8. (ncluir la implementacién de Sistemas Inteligentes para Ia Infraestructura, el Transito y el
Transporte - ITS en la operacion, seguimiento y evaluacion de los sistemas de transporte pablico
como instrumento para la investigacién, optimizacion y ajuste del uso de |a infraestructura, de los
servicios de transporte en diferentes momentos, el consume de combustibles fasiles y las fuentes
de energla limpia.

2,1.5.9. Desarrollar mecanismos de apoyo técnico y financiero para la desintegracion fisica del
equipe automotor de los sistemas de transporte piiblico que hayan cumplido su vida Gtil,

2,1.5.10, Desarrollar e invertir en intervenciones de movilidad que reduzcan las emisiones de gases
efecto invernadero (GEI) producidas por fuentes méviles, por medio de |a generacién de bonos de
carbono y Mecanismos de Desarrollo Limpio.

2.1.5.11, Articular los sistemas de monitoreo de |a calidad del aire con el control al cumplimiento
de las normas sobre emisiones, revision técnico-mecénica y de gases, y uso de combustibles
definidas por los Ministerios de Minas y Energia, Ambiente y Transporte

2.1.,6. Metas para reduclr la congestién y la contaminaclén

Los municipios, distritos v areas metropolitanas definiran las metas sobre |la organizacidn del
transporte de personas y cosas, |a circulacion y funcionamiento de todos los medios de transporte
y el fomento de los desplazamientos en medios no motorizados y transporte publico con
energéticos y tecnologias de bajas o cero emisiones para reducir la congestion y la contaminacién,
de acuerdo con sus necesidades territoriales; tomando como base lo siguiente los siguientes
criterios: i} Numero de vehiculos que se espera utilicen combustibles limpios o de bajas emisiones
en el transporte de carga y el transporte piblico terrestre, maritimo y fluvial en cada municipio,
distrito y drea metropolitana; ii) Condicidn, caracteristicas tecnoldgicas y antigliedad de la flota de
transporte publico proyectadas en cada municipio, distrito o drea metropolitana; iii) Proyeccion de
emisiones y contaminacion del aire discriminadas por tipo de contaminante y fuente movil; iv}
Proyeccion de capacidad, recursos e informacion tecnologica de movilidad; v) Nimero de zonas y
tamafio de las dreas para el transito de vehiculos con bajas emisiones y de medios no motorizados
y tecnologias limpias de transporte proyectadas; vi) Nimero de obras nuevas e intervenciones sobre
infraestructura existente proyectadas, para la organizacion del transporte pdblico, la circulacién y el
fomentao de los desplazamientos eh medios no motorizados y transporte pablico con energéticos y
tecnologias de bajas o cero emisiones para reducir la congestian y la contaminacién.

Las metas orientadoras sobre las cuales evaluar el cumplimiento de las estrategias para reducir la
congestidn y la contaminacion disefiadas en el anterior numeral serdn las siguientes:

2.1.6.1. Aumentar el drea preferencial para el trénsito de medios no motorizados y tecnologias de
bajas o cero emisiones.

2.1,6,2. Aumentar la flota de transporte publico con tecnologias limpias garantizando el ascensa
tecnologico de la misma.

2,1.6.3, Reducir &l nivel de contaminacién del aire producide por el sistema de transporte publico
del municlpio.

2.1.6.4. Implementar incentivos para que los vehiculos de carga que opera de manera cotldiana en
|los municipios o distritos utilicen tecnologias limpias
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2.1.6.5. Implementar incentivos para promover el transparte maritime y fluvial con bajas emisiones
en el municipio o distrito,

2.1.7. Estrategias para garantizar condiciones de seguridad en la movilidad

Los mupnicipios, distritos y dreas metropolitanas definiran las estrategias del Plan de Movilidad
Sostenible y Segura, sobre la organizacion del transporte de personas y cosas y la circulacion de
todos los medios de transporte para garantizar candiciones de seguridad en la movilidad de los
usuarios de la via, teniendo en cuenta el enfogue sistera seguro, y el Plan Nacional de Seguridad
Vial y los planes municipales de seguridad vial de acuerdo con sus necesidades territoriales teniendo
en cuenta.

2.1,7.1, Implementar Sistemas Int2ligentes para la Infraestructura, €l Transito y el Transporte - (TS
para la investigacion, andlisis, monitoreo, reaccién y reduccian de factores de riesgo, accidentes y
conflictos entre los actores viales en las vias uUrbanas y rurales del municipio, distrito o area
metropolitana.

2,1.7.2. Adaptar, disefiar y construir la infraestructura de transporte que incluya criterios y
soluciones técnicas que garanticen la seguridad vial y proteccién para los usuarios con especlal
atencion en los actores mas vulnerables.

2.1.7.3. Fortalecer la capacidad de reaccion institucional de las autoridades locales para la
prevencion y atencién de accidentes de trdnsito y delitos ocurridos en sistemas de transporte
urbano y rural.

2,1,7.4. Incluir en todos los proyectos de infraestructura vial y de transporte urbano y rural
condiciones que permitan a las personas con discapacidad y mavilidad reducida, el acceso a los
servicios de transporte piblico y privado de conformidad con lo previsto en la Ley 361 de 1937, Ley
1618 de 2013, Decreto 1077 de 2015 o aquellas gue las modifiquen, adicionen o sustituyan.

2.1.7.5. Desarrollar programas con participacién publica y privada para la consolidacion de
corredores seguros para 2l trénsito de peatanes y usuarios de medios no motorizados y transporte
publico con energéticos y tecnologias de bajas o cero emislones en |as dreas urbanas y rurales de
los municipios, distritos o areas metropolitanas.

2.1.7.6. Incluir en el desarrollo y operacion de los sistemas de transporte plblico, la
implementacion de Sistamas Inteligentes para la Infraestructura, el Trénsito y el Transporte - [TS
para el control, apoyo & informacién al usuario de las condiciones y caracteristicas de operacign de
|os sistemas de transporte en las areas urbanas.

2,1.7.7. Desarrollar acclones pedagégicas y educativas para mejorar el comportamiento humano
en el transporte, encaminadas en mejorar la seguridad y prevenir siniestros viales. Estas acciones
deberan contar con herramientas que permitan la compransion y apropiacién por parte de personas
can discapacidad y adultos mayores.

2.1.7.8. Desarrollar acciones de prevencion, vigllancla y control para reduclr Jos
comportamientos peligrosos en la infraestructura de transporte por parte de los usuarios

2.1,8. Metas para garantizar condiciones de seguridad en la movilidad

Los municipios, distritos y dreas metropolitanas definiran las metas del plan para ofrecer
condiciones de seguridad en la movilidad de todos los actores viales, de acuerdo con sus
necesidades territoriales, con &l Plan Nacional de Seguridad Vial y los planes municipales de
seguridad vial; tomando como base los siguientes criterlos: 1) Ndmera y tipo de siniestros viales
reducidos; ii} factores de riesgo y causas de siniestros viales reducidos; lii) Tasa de siniestros viales
con morbilidad y mortalidad reducida; lv) Tasa de delitos presentados en sistemas de transporte
reducidos, incluidos los nimeros de manifestaciones de violencia contra las mujeres en todos los

sistemnas de transporte; v) Nidmero de viajes cotidianos en transporte plblico proyectados; vi)

Nimero de viajes cotidianos en medios no motorizados y transporte publico con energéticos y
tecnologias de bajas o cero emisiones proyectados; vil) NOmero de zonas para el transito de medios
no motorizados y transporte publico con energéticos y tecnologias de bajas o cero emisiones
proyectadas; viii) NUmero de obras nuevas e intervenciones sobre infraestructura existente
proyectadas, la organizacion del transporte publico y el trafico para garantizar condiciones de
seguridad en la movilidad de peatones, ciclistas, conductores y pasajeros.

Las metas arientadoras sobre las cuales evaluar el cumplimiento de las estrategias para garantizar
condiciones de seguridad vial en la movilidad disefiadas en el anterior numeral seran las siguientes:

2,1.8.1, Reducir los conflictos entre los actores viales haciendo uso de Sistemas Inteligentes para la
Infraestructura, el Transito y el Transporte - [T5.

2.1.8.2. Disminuir los accidentes de transito en |as vias urbanas y rurales del municlpio, distrito o
drea metropolitana.

2.1.8.3. Disminuir el ndmero de usuarios fallecidos en accidentes de transito en el municipla,
distrita o drea metropolitana.

2.1.8.4. Disminuir el nimero de usuarios lesionados en accidentes de transito en el municipio,
distrito o drea metropolitana.

2.1.8.5. Disminuir el tiempo de atencion de los accidentes de transito urbano y rural por parte de
las autoridades locales, para que dicha atencidn sea oportuna y eficiente.

2.1,8,6, Atender oportuna y eficlentemente los accidentes de transito urbano y rural por parte de
las autoridades locales,

2.1.8.7. Disminuir el nimero de delitos que se presenten en las infraestructuras y sistemas de
transporte Urbano y rural, del municipio, distrito o drea metropolitana.

2.1.8.8. Aumentar el acceso a las infraestructuras y los servicios de transporte en condiciones de
calidad, comodidad y seguridad, a personas con limitaciones cognitivas, con movilidad reducida o
en condicién de discapacidad.

2.1.8.9. Aumentar el nimero de kilometros de corredores seguros para el trénsito de peatones y
usuarios de medios no motarizados y tecnologias de bajas o cero emisiones en areas urbanas y
rurales del municipio, distrito o area metropolitana.

2.1.8.10. Aumentar el nUmero de usuarios informados sobre las condiciones y caracteristicas de
operacion de los sistemas de transporte en las areas urbanas implementando Sistemas Inteligentes
para |a Infraestructura, el Transito y el Transporte — ITS.

2.1.8.11, Sistemnatizar el control del desarrolla y operacién de los sisternas de transporte publico

2.1.8.11. Disminuir las infracciones en las Infraestructuras de movilidad y el mal uso de |os sistemas
de transporte por parte de todos los actores viales.

2.1.9. Estrategias para la formulacion e impl itacion de los pl maestros de parqueaderos.

Los municipios, distritos y dreas metropolitanas definirdn las estrategias del plan para la formulacién
e implementacién de planes maestros de parqueaderos coma herramienta adicional para
racionalizar el uso de vehiculo particular y fomentar los desplazamientos en medios no motorizades
y en transporte publico con energéticos y tecnologias de bajas o cero emisiones, de acuerdo con
sus necesidades territoriales; teniendo en cuenta los siguientes contenidos estratégicos:

2.1.9.1, Llocalizar y ofertar parqueaderos publicos, en via y fuera de via, para vehiculos privados
de manera integrada con los servicios e infraestructuras para el transporte en medios no
motorizados y transporte publico con energéticos y tecnologlas de bajas o cero emisiones en las
zonas atractores de viajes cotidianos de los municipios, distritos o areas metropolitanas, teniendo
en cuenta lo establecido en la Ley 1964 de 2019.

2.1.9.2. Localizar estratégicamente los parqueaderos piblicos, en via y fuera de via, en nodos de
intercambio modal de manera Integrada con los servicios de transporte publico, como herramienta
para la gestion de la congestion y contaminacién producida por vehiculos particulares Incluyendo
espacios para vehiculos de transporte de carga y vehiculos de transporte particular para personas
con discapacidad o movilidad reducida. .

2.1.9.3. Laformulacién e implementacidn de los Planes Maestros de Parqueaderos se encuentran
condicionadas a las normas establecidas en el Plan de Ordenamiento Territorial del municipio o
distrito.

2.1.10. Metas para la formulacién e implementacién de los planes maestros de parqueaderos.

Los municipios, distritos y dreas metropolitanas definiran las metas del plan para la formulacién e
impl ion de pl maestros de parqueaderos como herramienta adicional para racionalizar
el uso del vehiculo particular y fomentar los desplazamientos en medios no motorizades y en
transparte plblico con energéticos y tecnologlas de bajas o cero emisiones, de acuerdo con sus
necesidades territoriales; tomando como base los siguientes criterios i) Ndmero de cupos de
estacionamierito integrados con los servicios de transporte proyectados; ii) Ndmero de cupos de
estacionamiento integrados con los medios no motorizados y el transporte publico con energéticos
y tecnologias de bajas o cero emisiones; iii) Nimero de cupos de estacionamiento integrados con
nodos de intercambic modal proyectados para la articulacion con transporte en medios no
motorizados y transporte publico con energéticos y tecnologias de bajas o cero emisiones; iv)
Localizacion y distribucion de la oferta de estacionamiento publico proyectada ; v) Acciones de
mitigacion de impactos urbanisticos que incorporen medidas en materia de localizacidn y oferta de
parqueaderos.

Las metas orientadoras sobre ias cuales I el cumplimiento de las estrategias para la
formulacién e implementacién de los planes maestros de parqueaderos disefiadas en el anterior
numeral seran las siguientes:

2.1.10.1, Incrementar la oferta de parqueaderos publicos en via y fuera de via para medios no
motorizados y tecnologias de bajas o cero emisiones, de manera integrada con los servicios e
Infraestructuras de transporte.

2.1.10.2. Disminuir la congestion i contaminacion por medio de |a oferta de pargueaderos publicos
en via y fuera de via que se integre con los servicios e infraestructuras de transporte,

2.2. Componente de Ejecucidn

2.2.1 Herramlentas de goblerno en la definicién da programas y proyectos
2.2.1.1, Instrumentos de Inversidn pdblica y privada.

Los programas y proyectos definidos en |os planes de movilidad deberan contribuir de manera
directa al cumplimiento de las metas y estrategias definidas para el logro de los objetivos del Planes
de Movilidad Sostenible y Segura, de acuerdo con lo dispuesto por esta resolucion, Los proyectos,
metas y estrategias podran ser formulados bajo criterios de impacto en sus distintas escalas
territoriales de incidencia, sostenibilidad ambiental, social, téenlca y financiera, para que puedan
ser considerados en los respectivos planes de desarrollo municipal, distrital o metropolitano.

2.2.1.2, Instrumentos de la gestién publica,

Los programas y proyectos que se definan en |os Planes de Movilidad Sostenible y Segura por parte
de los municipios, distritos o dreas metropalitanas deberdn definir los plazos para su ejecucin, asi
como su ambito de aplicacion territorial, A lo largo del desarmolle de los proyectos que hagan parte
de los programas del plan deberd preverse, en todos los casos, las necesidades de coardinacién
entre |os distintos actores institucionales, soclales y privados, asi como los recursos técnicos y de
gestion requeridos para estructuracidn, ejecucién, operacion, seguimiento y evaluacion de los
mismas.

2.2.1.3. Instrumentos de regulacion.

Las normas de regulacion del transito y del transporte municipal, distrital o metropolitano se
desarrollardn con base en las competencias definidas para los alcaldes por el articulo 315 de la
Constitucion y las leyes, y deberan ser concordantes con las disposiciones para los planes de
maovilidad establecidas en la presente resolucién.

2.2.2. Formulacién de Programas, Proyectos y acciones

El Plan de Movilidad Sostenible y Segura, estara compuesto por programas, proyectos y acciones,
los cuales deberan tener en cuenta las diferentes etapas de planeacion, ejecucién, seguimiento y
actualizacion, previendo en todo momento los instrumentos de gestidn, regulacion e inversion
publica y privada, relacionada directamente a los objetivos, las estrategias y las metas planteadas,
garantizando la sostenibilidad economica y financiera, asociada a la capacidad de pago de la
poblacion objeto y la garantia de accesibilidad de la movilidad en términos de calidad, cabertura y
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continuidad a toda |a poblacién con énfasis a la clase menos favorecida, con base en el enfoque
diferencial.

2.2.5. Instrumentos, mecanismos y fuentes de financiacién

Las entidades municlpales, distritales y metropolitanas, en el marco de sus competencias,
determinardn de manera clara y precisa los instrumentos, mecanismas y fuentes de financiacidn
que emplearan para el desarrollo de cada uno de los programas y proyectos de los planes de
maovilidad sestenible y segura.

2.2.2.1. Programas.

Se estructurardn programas en funcion de: i} la articulacion con la estructura urbanao territorial de
los instrumentos de ordenamiento territorial; ii) del incremento de la movilidad con mayor

eficiencia energética y menor centaminacion; i) de reducir la congestién y contaminacian; iv) de 2.3, Comp te de Segulmiento y Evaluacio
garantizar condiciones de seguridad en la movilidad y, v) del establecimiento del plan maestro de
parqueaderos. En la formulacion del Plan de Movilidad Sostenible y Segura, los municipios, distritos y dreas

metropolitanas, deberan planificar el seguimiento y evaluacion del mismo, &l cual se debera realizar

2.2.2.2. a traveés de indicadores de gestion para lo cual tendran &n cuenta lo siguiente:

Proyectos.

En cada programa, se estableceran los proyectos que van direccionados al cumplimiento de las
estrategias y metas definidas en el plan, garantizando en todo momento su articulacion al plan de
ordenamianto territorial, las condiciones geogrificas especiales, pertinencia, coherencia,
consistencia, proyeccion de ejecucion, sustento legal, presupuestal y el establecimiento de las
diferentes fuentes de financiacién.

2.3.1. Indicadores de gestion.

Soh aquellos que permiten observar el avance de las actividades intermedias y finales, utilizacion
de recursos fisicos, financieros y talento humano, asi come el nivel o cantidad de slementos
requeridos para el logro de los objetivos de movilidad sostenible y segura, y de las metas propliestas
en el tiempo estipulado. Estos se clasifican en:

Por ende, cada proyecto partira del establecimiento de |a problematica a soluclonar, y considerara

las diferentes etapas seglin su pertinencia. 2.3.2. Indicadores de eficacia.

Son aquellos gue expresan el logro de los objetivos, metas y resultados del plan, asi como de sus
programas y proyectos, de modo tal que se evalle el cumplimiento de las actividades y metas
propuestas,

Cada proyecto, debera ser denominado estructurante o especifico dentro del Plan de Movilidad
Sostenible y Segura, los proyectos estructurantes hardn parte de uno o mas programas, cumpliendo
mas de un objetivo y son aguellos que se orientardn a la transformacion de los patrones de
movilidad sostenible y segura, debiéndose ejecutar en diferentes frentes y periodos. Los proyectos
especificos seran aguellos que hacen parte de un programa, cumplen un determinado objetivo y se
puede ejecutar en forma independiente.

Se definirdn en los Planes de Movilidad Sostenible y Segura Indicadores de eficacia, con base en los
siguientes criterios: 1) gue describan los productos que causd y gue se entregaron en el marco del
programa y de los proyectos; Il) que identifiquen los usuarios a quienes se dirigid el proyecto o su
cobertura (nimero y caracterfsticas de la poblacién objetivo); i) que permitan evaluar el
cumplimiento a las metas concretas definidas en el plan (cudnde, dénde, en qué condiciones) y v)
que sefialen el aporte de las metas al cumplimlento de los objetivos de movilidad sostenible del
plan.

2.2.2.3. Acciones.

En la elaboracién del Planes de Movilidad Sostenible y Segura, el municipio, distrito o area
metropolitana, deberd Identificar cada una de las acclones que no demandan recursos para
contratar persenal, consultorias u obras, pero que se requieren para garantizar el buen éxito de
cada programa o proyecto por parte de las instituciones de |a entidad territorial, como por ejemplo
elaboracion de términos de referencia por parte de funcienarios de estos proyectos, incorporacién
de programas o proyectos al respectivo plan de desarrollo, etc.

2.3.3. Indicad de eficiencl

5on aquellos que expresan |a capacidad de lograr los resultades del plan, asi como de sus programas
¥y proyectos, con el minimo de recursos (financieros, talento humano y tiempo).

2.2.3. Andlisls de factibilidad y estructuracién de los Planes de Movilidad Sostenible y Segura Los indicadores de eficiencia de |os proyectos gue se plasmen en el Plan de Mavilidad Sostenible y
Segura, se definirdn con base en los slgulentes criterios: 1} que cuantifiquen la asignacién,
compromisos y pagos del presupuesto para la ejecucion del proyecto frente al cronograma inicial y
il) que midan el cumplimiento de metas respecto a |os recursos asignades, compr idos y
pagados,

Una vez consolidados los programas, proyectos y acciones del Plan de Movilidad Sostenible y
Segura, se deberd realizar un analisis de beneficio costo, frente a los diferentes periodos de
ejecucion.

2.2.4. Cronograma de ejecucion 2.3.4. Indicadores de ejecuclén fislca y financlera de los proyectos.
Definidos los periodos de ejecucion de cada uno de los programas, proyectos y acciones, el Planes
de Movllidad Sostenlble y Segura se consolidara en un cronograma, que permita identificar los
periodos constitucionales, los recursos que se demandan por cada periodo y la vigencia del mismo.

Son aguellos que evidencian el avance porcentual de la ejecucion de los proyectos de
Infraestructura y financiera definidos en el plan. Los indicadores de ejecucion fisica y financiera de
cada proyecto, se definird con base en los siguientes criterios: 1) que cuantifiquen la asignacién,

compromisosy pagos del presupuesto durante |as distintas fases de implementacién del proyecto.; para articular los si de

1i) que midan el avance porcentual de |a ejecucién fisica de los proyectos en el territorio en Jos casos
que apligue y iili) gue expresen territorialmente |a inversidn ejecutada en cumplimiento de los
proyectos, teniendo en cuenta la localizacion geografica de los proyectos.

Los indicadores para hacer seguimiento y evaluacion al Plan de Movilidad Sostenible y Segura,
deberan ser confiables, verificables y medibles, y expresar claramente la evolucién del programa o
proyecto en el tiempo. Los indicadores deberan generar informacion Util para el proceso de toma
de decisiones; monitorear el cumplimiento de metas e inversiones y garantizar la mejora continua
en la ejecucion de los proyectos del plan.

2.3.5. Ejemplo de astrategias, metas & indicadores posibles.
Para efectos de la formulacion de las metas e indicadores a los que hace referencia esta resolucion,

se presenta a continuacion un ejemplo de estrategias, metas e indicadores posibles dispuesto
came guia para la formulacion de los planes de movilidad municipal, distrital o metropolitana.
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transporte de personas y cosas. Dentro de
ello, contemplar la construccidn de redes
F I y cldo-inf tura, que
permitan la articulacién de las zonas de
produceién, los equipamientos urbanos, las
zonas de recreacion y las zonas residenciale

Ampliar 13 olerta madal en
areas wurbanas y  rurales,
garantizando al menos dos
madas como apclones para el
transporie  de  personas  y
casas.

Aumentar la construccidn de

de la dudad, y upa integracin
supramunicipal, de conformidad con la
“Guia de dclo Infraestructura para ciudades
colombianas”, &l Manual de Sefalizacion
para calles y carreteras, vigentes, y los
conceptas de trdfico calmado y utbanismao
kactico reconocidos.

redes p y eich

que articulen las zonas de
praduccion, los equipamiertos
urbanos, las  zonas  de
recreacion ¥ las  zonas
residenciales de la ciudad

Nuevos mados de
transporte  ofertados por
cada origen-desting
Kildmetros  de  redes
peatonales y dclorrutas
construidos

Dar prelacion y promover el transporie
publico y los medios no molorizados y
tecnologias de bajas o cero emisiones, como
el transporte peatonal y de bicicletas, en el
marco de los proceses de expansidn,
desarelle  y  renovaclén  urbana,
mejoramiente  integral de  barrios
(consolidacion, conservacion y desarrollo) y
los macroproyectos de Interés  social
naclanal,

Incrementar la  participacion
en el reparto modal del
transporte  pablico vy los
medios no  motorizados
tecnologias de bajas o cero
emisiones  del  municipio,
distrito 0 drea metropolitana
en &l marco de los procesos
expansian,  desaprollo
renovacion urbana.

Cobertura  territorial  del
sistema de  transporte
plblico y la infraestructura
paa medios no
maotorizades y tecnologlas
de bajas 0 cem emisiones
Incrementada

Porcentaje de participacian
del transporte plblico y los
medios no motorizados y
tecnologias de bajas o cero
emisiones incrementado

Disefiar y  ejecutar proyectos de
infragstructura de transporte y la prestaclan
de los serviclos de ftrapsparte, que
consideren |os efectos del cambio climdtico,
con el fin de disminuir la exposicién v el
riesgo al fendmena de cambio climatico, y se
aumente la resiliencia, la mitigacién y la
d ion  de la ilidead  de  los

: istritos y dreas

Dleminuir los efectos negativas
derivados del cambio climatico
por medio de intervenc

Proyectos infraestructura de
transporte y servicios de

de maovilidad y prestacion de

porte  gue  incluyen
acciones para disminuir la
exposicion ¥ el riesgo, y
la resiliencla y la

servicios de transporte.
Ejecutar proyeclos de
inf uctura de portey

servicios de transporte gue
incluyan acciones para
disminuir la exposicion y el
Hesga, y  aumentar |2
resiliencia, la mitigacion v la
adaptacion de la movilidad
frente a fendmenos

adaptacion a fendmenos
producidos por el cambio
climético.

B i por el cambio
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Estrategias para articular los sistemas de

mavilldad con la estructura urbano
territorial del POT. {Accesibilidad Metas Indicadores
climdtico.
Articular las dindmicas de movilidad de los |« A o la | Accesibilidad a
municiplos, distritos y dreas metropolitanas | accesibilid, i } & q ¥ dotaciones
con el espacio pdblico efective del suelo parques, plazas y plazoletas y haciendo uso del tansportz
urbano an su jurisdiccion, para la gestion y publica.

demds dotaciones urbanas y

operacidn del transparte urbano y rural
ve ¥ rurales con la ejecucidn de

mediante el desarrollo de proyeclos gue v ; M
complementen |a infraestructura para la intervenciones de movilidad
ilidad  de o d con la en el municipio
normatividad que rige la materia y los
de trafico calmade y urbani

tdctico reconocidos.

Dl?rrullar s’m'maj denﬂtdr-?r_lspurt;!‘que ® Aumentar 13 cobertura del |* Nlnmro :e modos
utilicen y potencien las condiciones fisicas, " alternativos de transporte

istema de b orte publi
geograficas y ambientales de los municipios, : ekl e (Muvial, maritimo, adren)

distrites o areas metropolitanas riberafas, por medio del [Mimero de maodos de
costeras o con condiciones ificas P o de las transparte en el municipio
especiales. condiciones fisicas ¥

topogrificas  especiales del

municipio respetando &l

medio ambiente,
Articular & integrar  las  dinami . la inf; turade |e Kiis de malla wial
hee idades e infy . l\-'“”_l’e i 1 que conecte las construidos entre el
existentes en la ruralidad, mediante acciones | 3. urbanas y rurales, entorno urbano y ko rural,
¥ para su mej en " NS
venositandia’ oon. 4. establedda: e " Aumentar las rutas o servicios | *  Nuevas rutas o servicios de
normatividad vigente, especialments en &l de PTE BR das que ¥ das que

conecten de manera directa
Io rural ean lo urbano.
Nimero de kildmetros de

canecten de manera directa lo
rural ean lo urbano.
Articular e integrar los corredores viales que | g pieqinuir las  distancias o

desarrollo de infraestiuctura de transparte,

le dardn continuidad 2 los carred % Ji sz corredores  loglsticos  de
loglsticos de importancia gica en el = 4 - st wn
pais, definienda i - que ; : con inter lone: L e

la articulacién con el modelo de ocupacion de movilidad que incluyan el pais que-cruzan ef drea
del territorio. desarrollos  orieptados  al urbana,

transporte de persanas y cosas

Disefar y ejecutar areas funcionales y | e Disminuir las  distancias o e Nimero de Areas
proyectos de transporte y movilidad que iempas  de  despl funcional das que

permitan articular el transporte regional de cotidiane con intervenciones
carga y pasajeros con |a movilidad urbana, y de movilided que incluyan
que famenten |a integracion sup ipal ! I ori d al
con los territarios circunvecings. transparte de persarias y cosas.

conecten |2 regidn con lo
urbano.

Tiempo ¥ distancia
promedio de reduccidn del
desplazamiento

Nimera de dreas

Disehar y ejecutar proyectos de transportey | Aumentar las dreas funcionales
maovilidad en los cuales se garantice la llbre de |a calle con intervenciones funcionales generadas pars
arculacidn de os usuadas, en especial de movilldad gque lomenten modos no motorizados v
quienes se mueven en modos no una distribucién eficients y modos  alternativos  de

motorizados o alb i [ que quitativa para el uso de los transporte.
la calle su func idad, usuafios, danda priorlded 3 |« Distribucién (porcentual) de
contemplando  estos proyectos bajo el usuarios de  modos  no las areas funcionales de la
ido o pto de “Calles Comp 3 izad ¥ modos calle en funcion de los
alternativos. Usuarios.

jpara articular los de
movilidad con fa estructura urbano
Titorial del POT. (Accesibilidad Metas Indicadores
diferen

Articular los Sistemmas Inteligentes pars |a |»  Articular las metas del Plan de | »  Mdmero de  servicioz de
Infraestructura, el Trdnsita y el Transp Movilidad ble v Segura Sksternas Inteligentes parala
15 que se desarrollen o proyecten en el de conformidad con las politicas Infraestructura, el Trinsito y
municipio, distrito o drea pali con da 4 para la

los  Sistemas  Inteligentes para  la Infraestructura, el Transito y &l ?J " .'mmw'ns
Infraestructura, & Transito y &l Transp Transparte -IT5 defi por el F Aoy el
IT5 de arden nacional y depar I Alnlsteria de Transp municipio.

Tiempo  promedic  en
desplazamienta  de  los
cudadanos  luego  de
Implementar los servicios
de Sistemas  Inteligentes
para la Infraestructura, el
Transito y &l Transporte- TS

2.4. Componente de identificacién de riesgos y acciones para su mitigacidn

El Plan de Movilidad Sostenible y Segura, debera contar con un andlisis de riesgos y acciones para
su mitigacion donde se deberdn identificar los posibles escenarios de riesgo que atente contra a
movilidad urbana y/o su infraestructura a partir de la elaboracion de la matriz de riesgo, en el que
se identifiquen las amenazas y riesgos que puedan afectar la movilidad sostenible y segura durante
el tiempo de su ejecucion y define las, acciones a desarrollar en caso de presentarse desastres de
origen natural y/o antrépico con el fin de suministrar de manera alternativa el servicio de transporte
y el servicio de la infraestructura de transporte para restablecer en el menor tiempo posible su
funcionamiento.

3, ETAPA ADOPCION

De igual forma y comeo producte final de la etapa de formulacion, el municiplo, distrito o area
metropolitana debe elsborar el Decreto o &| acto administrativo, segin corresponda, que desarrolle
disposicionas normativas para todas las etapas y componentes del Plan de Movilidad Sostenible y
Segura, gue soporten el cumpli y de los objetivos de movilidad sostenible en la etapa de
ejecucion, a partir de lo identificado en |la etapa de diagnostico y lo definido en el documento
técnico de soporte del instrumento.

La farmulacion debe socializarse (como minimo dos (2) actividades piblicas de socializacion) con
los actores publicos y privados, y la comunidad interesada con el objetivo de identificar tematicas
que se deben profundizar y fortalecer con miras a la expedicion del Decreto o acto administrativo
segln corresponda, de adopcidn del Plan de Movilidad Sostenible y Segura. Para ello, es
fundamental que en el procesa de diagndstico y formulacién |a entidad encargada publique los
documentos elaborados que hacen parte; con el fin de que la comunidad y todos aquellos grupos
de interés puedan conocer las apuestas del Plan de Movilidad Sostenible y Segura- y remitan sus
observaciones a través de canales virtuales, espacios presenciales y talleres promavidos para tal
fin,

Para adoptar las disposiciones normativas del Plan de Movilidad Sostenible y Segura y su
documento técnico de soporte, el ente territorial debe seguir los procedimientos establecidos en

el Decreto 1609 de 2015 para expedicion de decretos de entidades territoriales, especialmente en
lo sefialado en los articulos 2,1,2.1.3y 2.1.2.1.21.

4. ETAPA DE EJECUCION

El alcalde municipal o distrital o la autoridad metropolitana o en quien se delegue tal funcion, serd
el responsable de ejecutar el Plan de Movilidad Sostenible y Segura dentro del territorio de su
jurisdiccion y garantizar el desarrollo, implementacion y seguimiento de los programas
contemplados en el mismo.

Para garantizar su ejecucién, el alcalde municipal, distrital o la autoridad metropolitana debera
incorporar los programas y proyectos al respectivo Plan de Desarrollo, definiendo los tiempos de
ejecucion, recursos econdmicos necesarios y de personal que se responsabilizara por la ejecucion
de cada uno de los proyectos y programas.

En la etapa de ejecucidn, se deben cumplir los objetivos de movilidad sostenible con el desarrollo
de los programas, proyectos y acciones del Plan de Movilidad Sostenible y Segura adoptado, para
ello se deben garantizar los recursos humanos, técnicos y financieros para la ejecucion de las
acciones previstas en el plan.

Se sugiere, con el objetivo de articular las acciones sectoriales y territoriales en la jurisdiccion, que
los municipios, distritos o dreas metropalitanas puedan crear una instancia de coordinacién
interinstitucional que tenga competencia en el desarrollo, implementacién y seguimiento de los
programas del Plan de Movilidad Sostenible y Segura.

5. ETAPA DE SEGUIMIENTO Y EVALUACION

Durante |a etapa de ejecucion el alcalde municipal o distrital o la autoridad metropolitana o en
quien se delegue tal funcion, deberan efectuar las actividades de seguimiento y evaluacion del
Planes de Movilidad Sostenible y Segura del municipio, distrito o drea metropolitana.

Para tal efecto, el alcalde municipal debera establecer la entidad o las personas que realizaran el
seguimiento y evaluacién, el cual se realizara a través de los indicadores definidos en |a etapa de
formulacion.

(C. F.).

RESOLUCION NUMERO 20203040013285 DE 2020
(septiembre 23)

"Por la cual se expide la categorizacién de las vias que
conforman el Sistema Nacional de Carreteras o Red Vial Nacional
correspondientes al Municipio de Cerrito, Departamento de
Santander.”

El DII.QECTOR DE INFRAESTRUCTURA

En ejercicio de sus :atribucior;es constitucionales y legales,
en especial las conferidas eniel paragrafo 1° del articulo 3
de la;Resolucién 411 de 2020 vy,

CONSIDERANDO:

Que el Ministerio de Transporte:tiene como objetivo principal la
formulacién y adopcidén de 1las politicas, planes, programas,
proyectos y regulacidén econdémica en materia de transporte,
trédnsito e infraestructura de los modos de transporte carretero,
maritimo, fluvial, férreo, aéreo y la regulacidén técnica en
materia de transporte y transito.

Que 1la Ley 105 de 1993 define las competencias sobre la
Infraestructura de Transporte estableciendo © que las vias
nacionales son aquellas a cargo de 1la Nacién, las vias
departamentales son aquellas a cargo de los departamentos y las

vias municipales y distritales aquellas a cargo de los
municipios.
Que la Ley 1228 de 2008 en su articulo 1° determina: “Las vias

gque conforman el Sistema Nacional de Carreteras o Red 'Vial
Nacional se denominan arteriales o de primer orden,
intermunicipales o© de segundo orden y veredales o de tercer
orden. Estas categorias podrdn corresponder a carreteras a cargo
de la Nacidén, los departamentos, los distritos especiales y los
municipios. El1 Ministerio de Transporte sera la autoridad que
mediante -criterios técnicos, determine a qué categoria
pertenecen”.

Que el Ministerio de Transporte expididé la Resolucidn 1240 de
2013, mediante 1la cual adopta 1los «criterios técnicos de




